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SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
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1. Informacje podstawowe

1.1. Zamawiajacy

Kraj beneficjenta: Polska

Wojewddztwo Podkarpackie dziatajgce w imieniu wtasnym oraz PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., Gminy Miasto Rzeszow

Cieplinskiego 4, 35-959 Rzeszow

1.2. Wykaz pojec i skrotow

1) AKK — analiza kosztéw i korzysci

2) POIiS —Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020

3) DSAT - detekcja stanéw awaryjnych taboru

4) ETCS - Europejski System Sterowania Pociggiem (ang. European Train Control System)
— podsystem ERTMS zapewniajacy bezpieczng kontrole jazdy pociggu

5) ERTMS - Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ang. European Rail
Traffic Management System) systemy GSM-R i ETCS tacznie

6) GSM-R — Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej (ang. Global System
for Mobile communications — Railway) — podsystem ERTMS zapewniajgcy
bezprzewodowa tacznosé ,tor — pojazd”

7) JASPERS - Joint Assistance to Support Projects In European Regions, pol. Wspdlna
Pomoc we Wspieraniu Projektéw dla Europejskich Regionow - jest to inicjatywa majaca
na celu usprawnienie przygotowania projektow ubiegajacych sie o finansowanie
z funduszy unijnych i pomoc panstwom czionkowskim w wykorzystaniu dotacji UE.

8) Kategorie ruchu pasazerskiego — podziat ruchu pasazeréw w transporcie kolejowym
majacy na celu uwzglednienie zréznicowanych potrzeb transportowych i zwigzanego
z tym zakresu inwestycji w linie kolejowa;:

a) ruch kwalifikowany — pociagi o Vmax = 120 km/h, o ograniczonej liczbie postojéw na
swojej trasie, zapewniajgce najlepszy czas przejazdu;

b) ruch miedzyregionalny — pociggi o Vmax < 120 km/h, posiadajgce postoje
w wiekszych miastach i weztach kolejowych,

c) ruch regionalny — pociagi o postojach na wszystkich (lub wiekszosci) przystankow
i stacji na swojej trasie,

d) ruch aglomeracyjny — specjalny przypadek ruchu regionalnego, w ktérym
relacja pociggu zawiera si¢ w obszarze jednego miasta (rzeszowski obszar
metropolitarny) lub jego aglomeracji, a czestotliwos¢ ruchu jest wysoka
(przynajmniej 1-2 pociagi na godzine) w stalym cyklu w ciagu dnia.

9) LPN - linia potrzeb nietrakcyjnych

10) Modernizacja linii kolejowej — sg to wszelkie prace modyfikacyjne wykonywane
w podsystemie lub w jego czesci, poprawiajgce catkowite osiggi systemu, ktore moga
powodowaé zajecie dodatkowego terenu poza obszarem kolejowym lub powodujg
zmiane ktéregokolwiek z nizej wymienionych parametrow:

a) dtugosci linii kolejowe;j,
b) liczby torow,
c) podniesienia predkosci konstrukcyjnej.

11) MIR — Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju

12) Niebieska Ksiegga — Niebieska Ksiega - Sektor kolejowy. Infrastruktura kolejowa.
JASPERS, Nowe wydanie 2014-2020 wrzesieh 2015 r.

13) Obiekt obstugi podréznych — obszar przyjecia i odprawy podréznych w transporcie
kolejowym, obejmujagcy perony wraz z otaczajaca je infrastrukturg stuzgca podréznym
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(np. dworzec, przejscie podziemne, dojscia do perondéw, parkingi); pojecie to zawiera w
sobie tg czesc ,stacji” z terminologii eksploatacyjnej, ktora stuzy wytgczenie potrzebom
pasazerow, a takze caty obszar ,przystanku osobowego”.

14) OPZ — Opis Przedmiotu Zamdéwienia

15) Obszar oddziatywania linii kolejowej — tereny zamieszkane, przemystowe, ustugowe,
turystyczne i inne generujgce potoki pasazeréw lub tadunkéw dla sieci transportu
kolejowego i innych gatezi transportu, oddziatywujgce na analizowang linie kolejowg
wraz z liniowg i punktowg infrastrukturg transportu kolejowego oraz innych gatezi
transportu.

16) PFU — Program Funkcjonalno-Uzytkowy

17) Predkos¢ konstrukcyjna linii kolejowej — predkos¢ wynikajaca z uksztattowania
geometrycznego linii kolejowej w planie i profilu, potencjalnie mozliwa do osiggniecia w
przypadku przeprowadzenia na linii prac o charakterze odtworzeniowym (odnowienia).
Predkosc¢ konstrukcyjna jest ramowo okreslona w instrukcji 1d-12.

18) Projekt — ,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej-PKA”.

19) sbl — samoczynna blokada liniowa

20) SDIP — system dynamicznej informacji

21) SIWZ — Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia

22) srk- sterowanie ruchem kolejowym

23) Standardy Techniczne — Standardy Techniczne - szczegétowe warunki techniczne dla
modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem).

24) SW, Studium — Studium Wykonalnosci (etapy | + XI wraz z Podsumowaniem Fazy Il);

25) TSI — Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci - szczegétowe wymagania techniczne
i funkcjonalne, procedury i metody oceny zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami
dotyczacymi interoperacyjnosci kolei, warunki eksploatacji i utrzymania dotyczace
sktadnikow interoperacyjnosci i podsystemoéw transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkoéci i transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej, okreslane i ogtaszane
przez Komisje Europejska

26) UE — Unia Europejska

27) UTK — Urzad Transportu Kolejowego

28) Zaméwienie, Przedmiot zamoéwienia — zamowienie opisane w niniejszym OPZ;

29) PKA — Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej

1.3. Obiekt
Przedmiotem analiz studialnych sa;
¢ Linia kolejowa nr 91 odcinek Debica-Przeworsk (km 110,665 — km 194,396),
e Linia kolejowa nr 71 odcinek Kolbuszowa -Rzeszéw (km 36,890 — km 66,311)

e Linia kolejowa nr 106 odcinek Rzeszéw — Strzyzow (km 0,475 — km 31,090)
w aspekcie wykorzystania ich do budowy Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej
(przebudowa czesci obecnych przystankéw osobowych i budowa nowych przystankow

osobowych)

e Budowa linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszéw-Jasionka (okoto 5 km linii
kolejowe))

e Budowa punktu obstugi technicznej wraz z zapleczem w Rzeszowie

e Zakup taboru kolejowego




e Przebudowa czesci obecnych przystankéw kolejowych oraz budowa nowych
przystankow kolejowych wraz z parkingami systemu park and ride, chodnikami i
dojsciami, a takze drogami dojazdowymi

Przedmiotowe odcinki linii kolejowych zlokalizowane sg na terenie wojewodztwa
podkarpackiego i przebiegajg przez powiaty: debicki, rzeszowski, fancucki, przeworski,
kolbuszowski i strzyzowski.

1.4. Definicja projektu
,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej —-PKA”

Projekt polega na przebudowie czesci obecnych przystankéw kolejowych i budowie nowych
przystankow na istniejgcych liniach kolejowych bedacych przedmiotem analiz, budowie linii
kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszéw-Jasionka, budowie punktu obstugi technicznej dla
pojazdéw kolejowych w Rzeszowie oraz zakupie taboru dla potrzeb Podmiejskiej Kolei
Aglomeracyjnej. Projekt obejmuje budowe nowych parkingéw systemu park and ride wraz z
budowg drég dojazdowych, chodnikdéw, dojs¢ do perondw.

2. Cele realizacji zaméwienia

2.1 0Ogodlne cele projektu

Przejrzysto$¢ i prostota uktadu sieci kolejowej wokdt Rzeszowa sprzyjajg utworzeniu
systemu kolei aglomeracyjnej. Podmiejska Kolej Aglomeracyjna PKA ma stanowic
alternatywny wariant dla transportu drogowego kotowego indywidualnego oraz zbiorowego w
ramach funkcjonowania ukfadu komunikacyjnego rzeszowskiego obszaru metropolitalnego.
Ma stanowi¢ dopetnienie przewozow publicznych kolejowych realizowanych jako
wojewodzkie przez Przewozy Regionalne Sp. z o.0.
Opracowanie studium wykonalnosci powinno bazowa¢ na wykonanym:
e w sierpniu 2014 r. przez firme WYG ,Planie Wstepnej Koncepcji Wdrozenia
Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej”,
e w 2013 r. przez firme SUDOP Studium wykonalnosci dla zadania: ,Budowa
potagczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszéw-Jasionka”.

Wykonanie studium wykonalnosci, a potem realizacja Projektu musi umozliwi¢ osiggniecie
nastepujacych celéw ogodlnych:
1) Powstanie kolei aglomeracyjnej w obrebie miasta Rzeszowa oraz powiatéw
sgsiednich,
2) Przeniesienie czesci udziatu w transporcie drogowym kotowym na kolej,
3) Skrécenie czasu jazdy,
4) Poprawa czestotliwosci, skomunikowania oraz punktualnosci realizowanych
pofgczen,
5) Zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego,
6) Usprawnienie statycznej i dynamicznej informacji pasazerskiej oraz informacji dla
przewoznikow,
7) Poprawa bezpieczenstwa podréznych,
8) Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko,
9) Poprawa mobilnosci mieszkancow regionéw oddalonych od aglomeraciji,
10) Zapewnienie dostepu do transportu kolejowego osobom o ograniczonej mozliwosci
poruszania,
11) Integracja transportu kolejowego podmiejskiego z innymi rodzajami transportu w tym
transportem miejskim autobusowym oraz transportem podmiejskim autobusowym,
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12) Integracja transportu kolejowego podmiejskiego z transportem kolejowym

wojewoddzkim, a takze miedzywojewddzkim.
Realizacja projektu ma przyczyni¢ sie réwniez w sposéb posredni do:

1) Pobudzenia rozwoju przedsiebiorstw, w tym kooperujacych z koleja,

2) Zwiekszenia atrakcyjnosci inwestycyjnej regionow w poblizu linii kolejowych,

3) Zmniejszenia zattoczenia na drogach kotowych,

4) Zapewnienia efektywnego wykorzystania zasobdw ludzkich i racjonalizacji
zatrudnienia,

5) Zmniejszenia zagrozen srodowiskowych wynikajgcych z funkcjonowania transportu
drogowego kotowego tak zbiorowego jak i indywidualnego,

6) Zwiekszenie bezpieczehstwa uczestnikow ruchu drogowego,

7) Zwiekszenie mobilnosci mieszkahcow centralnej czesci wojewodztwa.

Cele te mogg zostac osiggniete w szczegolnosci poprzez:

1) Zwiekszenie oferty przewozowej z uzyciem nowoczesnego taboru nowej generacji w
ruchu aglomeracyjnym przez nowo wybudowany tor na odcinku Rzeszéw-Jasionka
Port Lotniczy, budowe nowych przystankow i przebudowe infrastruktury na obecnie
dziatajacych przystankach kolejowych.

2) Zastosowanie nowych technologii.

3) Zwiekszenie komfortu podrozy.

4) Eliminacje barier architektonicznych dla os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania.

5) Ochrone srodowiska naturalnego na terenach potozonych wzdtuz linii kolejowe.

6) Utworzenie ,weztéw przesiadkowych kolei” z innymi srodkami transportu publicznego.

2.2 Bezposrednie cele Studium Wykonalnosci

Studium Wykonalnosci projektu powinno w nalezyty i doktadny sposéb dostarczyé
Zamawiajgcemu i instytucjom odpowiedzialnym za wdrazanie projektéw finansowanych ze
srodkéw publicznych w Polsce, podstaw do podjecia decyzji finansowych i rzeczowych
odnosnie realizacji Projektu.

Studium Woykonalnosci, bedace kluczowym elementem zamodwienia, to podstawowy
dokument dla realizacji catego Projektu. Rozwigzania i koncepcje w nim zawarte stang sie
podstawa do opracowania pozostatych elementéw dokumentacji i etapodw w ramach projektu.
W zwigzku z realizacjg zamdéwienia Zamawiajgcy oczekuje od Wykonawcy osiggniecia
nastepujacych celdw:

1) Okreslenie optymalnego wariantu inwestycyjnego w zakresie realizacji projektu na
podstawie analizy kosztow i korzysci;

2) Okreslenie modelu finansowania projektu i jego wptywu na sytuacje finansowg
Zamawiajgcego;

3) Kompleksowe przedstawienie uwarunkowan i rekomendacja najlepszych rozwigzan
realizacji projektu w sensie sposobu organizacji Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej;

4) Ustalenie zakresu koniecznych dziatan w celu spetnienia wymagan
interoperacyjnosci wraz z identyfikacjg i podaniem uzasadnienia dla ewentualnych
odstepstw od ich stosowania.

5) Przygotowanie niezbednych dokumentéw umozliwiajacych uzyskania decyzji
Srodowiskowych.



2.3 Rezultaty przedmiotu zaméwienia

Gtéwnym rezultatem realizacji zaméwienia okreslonego w niniejszym OPZ, jest opracowanie
dokumentacji przedprojektowej niezbednej dla sporzadzenia whniosku
0 przyznanie dotacji ze srodkéw w ramach instrumentu, Program Operacyjny Infrastruktura i
Srodowisko - POIiS) dla projektu pn.: ,,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej —
PKA” oraz podpisanie umowy o dofinansowaniu z Instytucjq Zarzadzajaca.

W ramach opracowania dokumentacji przedprojektowej rezultatami przedmiotu zaméwienia
beda réwniez:

1. Studium Wpykonalnosci projektu a w przypadku podjecia decyzji przez
Zamawiajgcego o realizacji wybranego wariantu inwestycyjnego miedzy innymi:

1) Dodatkowe dokumenty niezbedne do realizacji nastepnych etapoéw przygotowania
inwestycji,

2) OPZ/PFU bedacego elementem SIWZ, niezbednego dla dokonania wyboru
Wykonawcéw dla nastepnych etapéw projektu, zgodnie 2z obowigzujacymi
przepisami.

Przedmiotowe Studium Wykonalnosci musi by¢é opracowane zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami prawa krajowego i wspoélnotowego oraz wytycznymi ministra ds. infrastruktury i
rozwoju, a takze obowigzujagcymi dokumentami i wytycznymi dotyczacymi realizacji
projektéw w ramach POIiS na lata 2014-2020, wydanymi przez Instytucje Zarzadzajaca oraz
wytycznymi PKP PLK S.A.. Tres¢ powyzszych dokumentéw oraz ich zmiany sg publicznie
dostepne na stronach internetowych Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju.

3 Zalozenia i elementy ryzyka

3.1 Dostepne dane

W ramach realizacji zaméwienia Wykonawca zobowigzany jest do pozyskania we wtasnym
zakresie i na wiasny koszt wszelkich danych (materiatdéw), niezbednych do zrealizowania
petnego zakresu prac w okreslonym niniejszg specyfikacjg terminie. Tymi materiatami mogg
by¢, m.in dane statystyczne o przewozach kolejowych, lotniczych i drogowych; dane dla
prognozowania popytu, dane dotyczace uwarunkowan spotecznych i makroekonomicznych
projektu, mapy sytuacyjno-wysokosciowe, mapy zasadnicze, profile podiuzne linii
kolejowych, ortofotomapy, analizy geotechniczne.
Niektére dane branzowe bedg mozliwe do pozyskania od Zamawiajgcego.
Podstawg do projektowania bedzie SIWZ oraz przekazane przez Zamawiajgcego:
e Plan Wstepnej Koncepcji Wdrozenia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej wykonany
przez firme WYG Consulting Sp. z 0.0. w 2014r.
e Studium wykonalnosci dla zadania: Budowa potaczenia kolejowego do Portu
Lotniczego Rzeszéw-Jasionka” wykonany przez SUDOP w 2013 r.

Opracowywane SW ma konsumowac¢ elementy powyzszych opracowan i spetnia¢ zatozenia
umozliwiajace zlozenie wniosku do Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na
lata 2014-2020. Dla wykonania w petni zadania, Zamawiajacy bedzie wspotpracowac z
Wykonawcg w czasie realizacji zadania. W szczegolnosci wspotpraca bedzie obejmowac
konsultacje z Zamawiajgcym w zakresie zagadnien branzowych dla zapewnienia wtasciwych
rozwigzan.



Wykonawca bedzie réwniez przeprowadzat konsultacje z PKP PLK S.A. w zakresie
zagadnien branzowych dotyczacych infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK
S.A
Zamawiajacy udzieli Wykonawcy pomocy w uzyskaniu powyzszych materiatéw zrédtowych
w nastepujacy sposbb:

1) powota Komisje Techniczng i Odbioru

2) bedzie prowadzit wspétprace z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Gming Miasto

Rzeszow oraz jednostkami JST.
3) wystawi stosowne petnomocnictwa umozliwiajgce wystgpienie do innych jednostek
samorzadu terytorialnego oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

Wykonawca powinien wzigé pod uwage ryzyko, ze zaréwno spotki Grupy PKP, jak i podmioty
spoza Grupy PKP, bedac autonomicznymi podmiotami gospodarczymi niezaleznymi od
Zamawiajgcego oraz chronigc pewne obszary swoich interesdéw, mogg nie udostepnié
w czesci lub catosci danych, o ktore Wykonawca wystgpi. Wobec powyzszego w takich
sytuacjach, Wykonawca we witasnym zakresie dokona rozpoznania i zdefiniowania
problemow, zestawienia niezbednych danych i materiatow.
Wszelkie dane pozyskane przez Wykonawce powinny podlegaé jego ocenie w zakresie
wiarygodnosci, kompletnoéci oraz aktualnosci, a wszelkie braki w tym zakresie muszg by¢
przedmiotem analizy, komentarza i wdrozenia przez Wykonawce srodkéw zaradczych
(miedzy innymi przez pomiary aktualizacyjne, badania lub wizje lokalne).
Wykonawca skonsultuje z JST lokalizacje nowych przystankéw kolejowych oraz zakresy
rzeczowe na przebudowywanych przystankach kolejowych. Wykonawca wezmie pod uwage
rozwigzania zawarte w dokumencie List Intencyjnym jako umowie wstepnej pomiedzy
Liderem Projektu (Wojewddztwo) i Partnerem (Gmina JST). Ostatecznie to Zamawiajacy w
uzgodnieniu z PKP PLK S.A. przyjmie liste i lokalizacje przysztych przystankéw kolejowych.

3.2 Analizy wykonywane na etapie Studium.

Obowigzkiem Wykonawcy jest wykonanie studium obejmujgce miedzy innymi nastepujacy
zakres problemowy: analize potrzeb przewozowych, analizy marketingowe wariantow
inwestycyjnych, wykonanie analizy technicznej, wykonanie prognozy oddziatywania na
srodowisko, wykonanie analizy ekonomicznej, wykonanie analizy finansowej, przygotowanie
wniosku o dofinansowanie do POIiS na lata 2014-2020 i skuteczne ztozenie do Instytugii
Zarzadzajacej.

Obowigzkiem Wykonawcy jest przedstawienie i opisanie stosowanych metod
przeprowadzenia analiz.

Wszystkie modele analityczne muszg zawieraC petny zakres danych wejsciowych wraz ze
wskazaniem zrédta ich pochodzenia. Wykonawca winien precyzyjnie opisa¢ metody
obliczen/szacunku poszczegdlnych wielkosci ekonomicznych, finansowych i technicznych
oraz wszystkie formuly zastosowane w modelach analitycznych. Po uzgodnieniu
z Zamawiajgcym, Wykonawca winien przedstawi¢ wskazane modele analityczne
zaopatrzone w edytowalny plik.

3.3  Whnioski
Zadanie bedzie podzielone na etapy. Kazdy etap opracowania powinien konczy¢ sie
konstruktywnymi wnioskami dla innych analiz, etapéw i catego Studium. Nalezy opisac
réwniez zidentyfikowane wnioski, problemy, okolicznosci, ktére mogg mie¢ wpltyw na kolejne
etapy realizacji projektu, a nie beda dalej analizowane w Studium.
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3.4 Wymagania ogélne

Tres¢ wszystkich dokumentéw dostarczonych przez Wykonawce musi by¢é zgodna
Z wymaganiami Zamawiajacego i obowigzujgcymi w dniu wykonania danej czesci
Przedmiotu Zamodwienia zgodnie z p. 6.2 niniejszego OPZ: prawem Rzeczypospolite]
Polskiej, wytycznymi organéw panstwowych, Unii Europejskiej, JASPERS oraz
wymaganiami CUPT oraz regulacjami wewnetrznymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
(zatacznik nr 1).

Wykonawca jest zobowigzany opracowaé¢ wszystkie analizy zgodnie z obowigzujgcymi w
momencie opracowywania analizy standardami, przewodnikami metodycznymi oraz
wytycznymi krajowymi i miedzynarodowymi.

Wykonawca powinien bezwzglednie opieraC sie na obowigzujacej metodyce oceny
efektywnosci projektéw inwestycyjnych w transporcie kolejowym okreslonej przede
wszystkim w nizej wymienionych dokumentach lub ich obowigzujgcych odpowiednikach
aktualnych na dzieh wykonania danej czesci Przedmiotu Zamowienia:

1) Niebieska Ksiega - Sektor kolejowy. Infrastruktura kolejowa. JASPERS, nowe
wydanie, wrzesieh 2015 r.;

2) Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects Economic appraisal tool for
Cohesion Policy 2014-2020 (Przewodnik do Analizy kosztow i korzysci projektow
inwestycyjnych (Komisja Europejska, grudzien 2014) (w wersji angielskojezycznej):

3) Podrecznik kalkulacji luki finansowej dla inwestycji w infrastrukture kolejowg
prowadzonych przez PKP PLK S.A., JASPERS, wraz z aktualizacjg zawartg w
dokumencie Ramowe zasady okres$lania kosztow utrzymania w Analizach Kosztow i
Korzysci projektow kolejowych PKP PLK S.A. realizowanych w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko dla perspektywy finansowej UE na lata
2014-2020;

4) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1316/2013 z dnia 11
grudnia 2013 r.

5) Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji UE nr 2015/207 z dnia 20 stycznia 2015 r oraz
dokumentami uszczegétowiajgcymi zasady opisane w rozporzadzeniu,

6) Wytyczne MIR w zakresie zagadnieh zwigzanych z przygotowaniem projektéw
generujgcych dochdd i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020,

7) Rozporzadzeniem 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i
drogowego transportu pasazerskiego, a takze zagadnieniami opisanymi w
Niebieskich Ksiegach dla poszczegdlnych sektorow transportu.

8) Instrukcje dla Wnioskodawcow publikowane na stronie: http://www.p0is.2007-
2013.gov.pl/2014 2020/Strony/glowna.aspx oraz http://www.cupt.gov.pl/

Wykonawca musi uwzglednia¢ wszystkie zmiany obowigzujgacej w Polsce metodyki oceny
efektywnosci projektéw inwestycyjnych w caltym okresie opracowywania SW.

Wykonawca musi wykazaC obiektywizm i niezaleznos¢ merytoryczng w zakresie
opracowywanych analiz i ich wynikow, proponowanych technologii i rozwigzah. Wykonawca
nie moze okreslac technologii robot, materiatéw i urzadzen w sposéb ograniczajgcy uczciwg
konkurencje. Wykonawca musi wykaza¢ sie realizmem przy prognozowaniu popytu,
przychoddéw, kosztéw i proponowaniu rozwigzan.
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Przy proponowaniu rozwigzan technicznych i eksploatacyjnych Wykonawca musi bra¢ pod
uwage koszty inwestycyjne, eksploatacyjne i utrzymania tak, aby w kazdym analizowanym
wariancie byt zachowana najlepsza proporcja uzyskanego efektu do ceny.

Dla zapewnienia zgodnosci pomiedzy niniejszym projektem a innymi projektami
inwestycyjnymi oraz zapewnienia optymalnego wykorzystania przeznaczonych na te projekty
srodkéw finansowych, opracowanie musi by¢ spéjne z realizowanymi projektami:
— Modernizacja E 30 na odcinku Krakow — Rzeszéw realizowanej z POIS w latach
2007-2013
— Rewitalizacja linii kolejowej L-106 Rzeszow-Jasto realizowana w ramach RPO WP
2007-2013 wraz z planowang rewitalizacjg odcinka Boguchwata-Czudec RPO WP
2014-2020
— Rewitalizacja linii I-91 Rzeszéw-Przemys$l w ramach POIS 2007-2014
— Elektryfikacja linii kolejowych L-71 w ramach srodkéw budzetowych
— Modernizacja linii kolejowej Rzeszéw - Warszawa przez Kolbuszowg Etap II.

Zamawiajacy wymaga wysokiej jakosci dokumentacji zaréwno pod wzgledem
merytorycznym jak i formalnym (edycyjnym).

3.5 Warianty
W ramach Studium Wykonawca zdefiniuje, podda analizie i poréwna rézne warianty. Na
podstawie analizy wielokryterialnej, Wykonawca zaproponuje wariant preferowany do
realizaciji.

3.5.1 Wariant bezinwestycyjny — wariant ,,0”

Scenariusz bezinwestycyjny zakfada, co do zasady, utrzymywanie obecnych parametréw
technicznych infrastruktury kolejowej przystankowej w stanie niepogorszonym, w catym cyklu
zycia projektu, co przektada sie na caty okres analizy wykonywanej na potrzeby projektu
(okres referencyjny). W sytuacji, kiedy niezbedne wydatki na utrzymanie okreslonych linii
kolejowych lub innego elementu infrastruktury kolejowej rostyby znaczaco i jednoczeénie nie
bytoby pokrycia w budzecie utrzymaniowym zarzadcy infrastruktury, nalezy przyja¢ zatozenie
ponoszenia wydatkéw utrzymaniowych na niezmienionym poziomie od pewnego okresu z
jednoczesnym wystepowaniem, wynikajagcego z tego, stopniowego pogarszania sie stanu
technicznego infrastruktury, co bedzie prowadzi¢ do obnizania sie¢ parametrow
eksploatacyjnych infrastruktury, w tym gtéwnie predkosci i przepustowosci. Wykonawca
rozwazy wariant ktoéry zakfada, ze w ramach obecnie funkcjonujgcych na Podkarpaciu
Przewozéw Regionalnych Sp. z o0.0. bedzie prowadzony ruch aglomeracyjny z
wykorzystaniem obecnie istniejacych przystankéw kolejowych. Wykonawca przyjmie
utrzymanie pracy przewozowej na podobnym poziomie jak w latach poprzednich oraz
utrzymanie czestotliwosci przewozow kolejowych na obecnym poziomie. Wariant zaktada
ponoszenie wydatkow utrzymaniowych na zblizonym do obecnego poziomie i obnizanie sie
paramentéw technicznych infrastruktury.

Wariant ,0” postuzy jako wariant odniesienia w analizach sporzadzonych w ramach Studium
Wykonalnosci.
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3.5.2 Warianty inwestycyjne
Po zidentyfikowaniu wszelkich uwarunkowan i wymagan oraz zinwentaryzowaniu i
przeanalizowaniu istniejgcego stanu technicznego linii, Wykonawca zdefiniuje w Etapie Il 3
warianty inwestycyjne:
Wariant 0
W istniejacym stanie infrastruktury oraz przy istniejgcym taborze zaktada sie funkcjonowanie
przewozow aglomeracyjnych jako uzupetnienie dla Przewozoéw Regionalnych(zgodnie z
opisem w punkcie 3.5.1 OPZ).

Wariant 1

W wariancie przyja¢ nalezy, ze powstaje petna wersja PKA. Powstajg nowe przystanki,
przebudowane sg obecne i dostosowane do obecnych i przysztych potrzeb przewozowych.
Powstaje linia kolejowa do Portu Lotniczego Rzeszéw —Jasionka. Powstaje zaplecze
techniczne do obstugi technicznej i biezacego utrzymania taboru w Rzeszowie. Wokot
przystankow powstajg zintegrowane z innymi rodzajami transportu parkingi park and ride.
Powstajg nowe drogi dojazdowe do przystankéw, nowe chodniki i dojécia do perondéw. Dla
potrzeb PKA zostaje zakupiony nowy tabor kolejowy. PKA dziata w formule funkcjonowania
Przewozow Regionalnych.

Wariant 2
Wariant ten rozni sie od wariantu 1 sposobem funkcjonowania PKA. Organizacyjnie PKA

funkcjonuje jako niezalezna spotka z o0.0. wihascicielem ktorej jest Wojewoddztwo
Podkarpackie oraz JST.

Zamawiajacy dopuszcza i oczekuje zdefiniowania dodatkowych podwariantow przez
Wykonawce.

3.6 Etapowanie opracowania dokumentacji przedprojektowej
Opracowanie dokumentacji przedprojektowej bedzie realizowane w nastepujacych etapach:

Etap | — Prognozy spoteczno-gospodarcze i analizy rynku ustug transportowych
Etap Il — Analiza marketingowa wariantow inwestycyjnych

Etap Il — Analiza techniczna wszystkich wariantow inwestycyjnych projektu wraz z
oszacowaniem kosztéw

Etap IV — Okreslenie potrzeb taborowych

Etap V — Prognoza oddzialywania na $rodowisko wraz z uzgodnieniami i opiniami
Etap VI — Analiza Kosztow i Korzysci

Etap VIl — Wybér wariantu do realizacji

Etap VIII — Opracowanie wnioskbw do Prezesa UTK dot. spetnienia wymagan
interoperacyjnosci.
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Etap IX— Przygotowanie opracowania pod nazwa : ,Prowadzenie Robét budowlanych w
systemie projekt i budowa”

Etap X — Przygotowanie programu funkcjonalno-uzytkowego wraz z rozbiciem ceny ofertowej
oraz innych dokumentéw niezbednych do nastepnych etapdw realizacji projektu, oddzielne
opracowanie dla:
e Budowy linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszéw-Jasionka (okoto 5 km linii
kolejowej)
e Budowy punktu obstugi technicznej wraz z zapleczem w Rzeszowie

¢ Inwestycji w pasie kolejowym na liniach kolejowych nr 91 odcinek Debica-Przeworsk
(km 110,665 — km 194,396), nr 71 odcinek Kolbuszowa -Rzeszéw (km 36,890 — km
66,311), nr106 odcinek Rzeszéw — Strzyzow (km 0,475 — km 31,090)

Etap XI — Przygotowanie wniosku o dofinansowanie do POIiS na lata 2014-2020 i skuteczne
ztozenie wniosku do Instytucji Zarzadzajace.

Zakres zadah do realizacji w poszczegdlnych etapach zostat opisany w punktach
dotyczacych poszczegdlnych etapdw.

3.7 Ryzyko realizacji umowy

Ryzyko zwigzane z realizacjg zamowienia:
1) Koniecznos$¢ pozyskania petnych danych nie tylko od Zamawiajacego, ale takze od

szeregu urzedow, instytucji i firm, w tym spoétek z Grupy PKP stanowigcych
niejednokrotnie tajemnice przedsiebiorcy.

2) Problemy w uzgodnieniach z Partnerami Projektu w zakresie infrastruktury kolejowej,
drogowej i taborowej

3) Koniecznos¢ dokonania zmiany lub przygotowania innych niz wyspecyfikowane w
OPZ dla SW analiz w wyniku wymagan innych instytuciji.

4) Zmiany prawa, zaréwno krajowego, jak i prawa Unii Europejskiej, w przepisach
technicznych i standardach.

5) Zmiany wytycznych i instrukcji instytucji nadrzednych w strukturze zarzadzania
Funduszami Europejskimi.

6) Skomplikowane i dtugotrwate procedury administracyjne.

7) Skomplikowana procedura akceptacji SW przez Zamawiajgcego.

8) Rdznice w organizacji pracy pomiedzy srodowiskiem Wykonawcy i Zamawiajgcego.

9) Dodatkowe ryzyka zdefiniowane przez Wykonawce.

Jako srodek kontrolowania ryzyka, Wykonawca powinien przedsiewzigé wszelkie konieczne
kroki zmierzajgce do wyjasnienia watpliwosci powstajacych w trakcie realizacji umowy tak,
aby doprowadzi¢ do unikniecia jakichkolwiek zawinionych opéznien. Wszelkie problemy,
ktére moga stworzyé ryzyko opdznien, powinny byé sygnalizowane Zamawiajgcemu,
a propozycje ich rozwigzania powinny by¢ przedstawione Zamawiajgcemu do akceptaciji.
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4 Szczegotowe zadania w ramach opracowania dokumentacji przedprojektowej

Dokumentacja przedprojektowa obejmuje miedzy innymi opracowanie Studium
Wykonalnosci (etapy | + XI) dla projektu ,,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej-
PKA”

Wykonawca ustali i zarekomenduje optymalne rozwigzanie dla projektu w kontekscie
organizacji kolei aglomeracyjnej, zakupu taboru, wykonania przysztych prac budowlanych w
systemie projekt i budowa. Wykonawca bedzie traktowat opracowanie: ,Plan Wstepnej
Koncepcji Wdrozenia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej” jako podstawowg wersje, na
podstawie ktorej opracuje cate studium wykonalnosci z niezbednymi dokumentami stuzgcymi
otrzymaniu dofinansowania w ramach POIiS.

Spetnienie tych zamierzen obejmuje w szczegolnosci ponizsze wymagania:

1. Umiejscowienie problemow projektu w szerszym kontekscie rozwoju regionalnego;

2. Wspotprace wykonawcow przy realizacji zamodwienia razem z innymi, podobnymi
analizami ekonomicznymi i finansowymi wykonanymi w ciggu ostatnich 5 lat lub
wykonywanymi réwnolegle dla transportowych projektéw inwestycyjnych, celem
ujednolicenia podejscia do referencyjnych scenariuszy makroekonomicznych, ktére
majg by¢ analizowane jak rowniez porownywanie w zakresie prognoz odnoszgcych
sie do wolumenu i podziatu popytu ustug kolejowych oraz wskaznikow efektywnosci
finansowej/ekonomicznej inwestyciji;

3. Analiza i uwzglednienie rozwigzan zastosowanych w innych projektach w zakresie
zachowania spoéjnosci pomiedzy projektami oraz w zakresie zidentyfikowania
potencjalnych kolizji i zaproponowania sposobu ich rozwigzania;

4. Studium Wpykonalnosci powinno by¢ opracowane i udokumentowane w takim
zakresie i stopniu szczegotowosci, ktére pozwolg na przygotowanie podstaw do
podjecia przez Wojewodztwo Podkarpackie racjonalnych decyzji dotyczacych
inwestowania w powstanie kolei aglomeracyjnej bedacej przedmiotem SW wraz z
oceng efektywnosci sposobu realizacji tego przedsiewziecia.

5. Wykonawca wykona Etapy I, 11, 1lI, IV, V, VI, VII, VIII, IX,X, XI. oraz ztozy do Instytucji
Zarzgdzajacej wniosek o dofinansowanie.

4.1 Metodyka realizacji zamoéwienia

W terminie 14 dni od podpisania umowy Wykonawca przedstawi swojg propozycje sposobu
realizacji zamowienia. W dokumencie opisujgcym metodyke realizacji zamowienia znajda sie
przynajmniej nastepujgce zagadnienia:

4.1.1 Metodyki Wykonawcy i koncepcja realizacji dla poszczegélnych czesci
zamowienia

4 Wykonawca przedstawi metodyki analiz przewidywane do zastosowania przy realizacji
zamowienia. Metodyki powinny obejmowac co najmniej:

a) Metodyke konsultacji, z uwzglednieniem podziatu na grupy docelowe,

b) Metodyke i opis modelu prognozowania popytu dla przewozéw pasazerskich,

c) Uszczegotowienie metodyki analizy finansowej i ekonomicznej z uwzglednieniem
wymagan Zamawiajgcego,

d) Wstepng strukture kosztorysu naktadow inwestycyjnych dla projektu w podziale na
odcinki i branze w arkuszu Excel lub rownowaznym akceptowanym przez
Zamawiajgcego,
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e) Liste aktow prawnych, standardéw technicznych i dokumentéw normatywnych,
niezbednych przy realizacji zamowienia,

Zamawiajacy, w przypadku niezaakceptowania przedstawionej metodyki, przekaze liste
uwag a Wykonawca w ciggu 14 dni przekaze poprawiong metodyke.

Zatwierdzona przez Zamawiajacego metodyka realizacji zamoéwienia jest podstawg do

opracowania poszczegolnych Etapdw.

4.1.2 Zrédta pozyskiwania danych wykorzystywane w analizach

Wykonawca przedstawi zrodfa, ktore zostang wykorzystane do pozyskania danych do analiz
przy realizacji zaméwienia. Informacje powinny obejmowac co najmniej:

1)

2)

a) Liste Zzrodet, z ktérych bedzie korzystat Wykonawca z podaniem ich nazwy, daty
i miejsca publikaciji,

b) Komentarz Wykonawcy dotyczacy wiarygodnosci, aktualnosci i mozliwosci przysziej
aktualizacji danych dla wymienionych zrodet,

c) Wskazanie poszczegoélnych analiz, do ktérych bedg wykorzystane dane z
przytoczonych zrédet,

d) Sposbéb aproksymaciji lub szacowania wartosci dla tych danych, ktérych pozyskanie
jest niemozliwe.

4.1.3 Analiza ryzyka i propozycje srodkéw do jego minimalizacji

Wykonawca przedstawi zagadnienia zwigzane z ryzykiem wystepujacym przy realizaciji
zamdéwienia:

a) Analize opisowg elementéw ryzyka okreslonych w pkt 3.7,

b) Analize jakosciowa ryzyka w postaci tabelarycznej (macierzy),

c) Propozycje srodkéw minimalizacji ryzyka.

W ramach metodyki realizacji zaméwienia Wykonawca przedstawi plan monitorowania
Srodkow kontroli ryzyka dla proceséw przewidzianych w ramach realizacji umowy,
zgodnie z art. 3 ust. 1 lit. b) Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16
listopada 2012 r. w sprawie wspodlnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do
monitorowania, ktéra ma byé stosowana przez przedsiebiorstwa kolejowe i zarzadcéw
infrastruktury po otrzymaniu certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczenstwa
oraz przez podmioty odpowiedzialne za utrzymanie. W powyzszym planie Wykonawca
uwzgledni réwniez srodki kontroli ryzyka stosowane przez Zamawiajgcego wraz ze
strategia, priorytetami oraz planami ich monitorowania w Systemie Zarzadzania
Bezpieczehstwem.

4.1.4 Okreslenie zasad wspétpracy pomiedzy Wykonawca i Zamawiajacym

Wykonawca przedstawi propozycje sposobu wspétpracy pomiedzy Wykonawcg i

Zamawiajgcym nie uregulowane w niniejszym opisie przedmiotu zamowienia:

a) Przyktadowy wzér sprawozdania miesiecznego Wykonawcy z postepu realizacji
zamowienia;

b) Liste konsultantow zaangazowanych w realizacje zamoOwienia z danymi
teleadresowymi;

c) Adres strony internetowej do udostepniania dokumentéw zabezpieczonej przed
nieautoryzowanym dostepem (o ile ma zastosowanie),
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d) Uszczegotowienie harmonogramu realizacji zaméwienia,
e) Oczekiwania w stosunku do Zamawiajacego w zakresie niezbednego wsparcia przy
realizacji zamowienia.

42 Etap | - Prognozy spoteczno-gospodarcze i analizy rynku ustug
transportowych

4.2.1 Analizy spoteczno — gospodarcze w skali krajowej i regionalnej wraz z analiza
potrzeb transportowych

Jako podstawe wykonania tego zadania Wykonawca zestawi i przeanalizuje dostepne
dokumenty zrodiowe zwigzane z tematykg zadania: wykonane opracowania, prognozy
zawarte w dokumentach programowych (krajowych i regionalnych), dokumenty planistyczne
na szczeblu regionalnym i krajowym (w tym w szczegdlnosci miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego, studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego) a takze dostepne dane statystyczne.

Rolg Wykonawcy w ramach tego zadania jest:

1) wskazanie i przeanalizowanie kluczowych uwarunkowan mogacych oddziatywaé na
strukture popytu oraz na ustugi transportowe w obszarze oddziatywania linii
kolejowej, zwigzanych z projektem w zakresie przewozu pasazerow;

2) umiejscowienie planowanej inwestycji w kontekscie rozwoju  spoteczno-
gospodarczego kraju i wojewodztwa, a takze wskazanie na aspekty regionalne
planowanego przedsiewziecia;

3) wskazanie i analiza obszaréw i zagadnieh spoteczno-ekonomicznych, ktére majg
najistotniejszy zwigzek z planowanym przedsiewzieciem;

4) wskazanie oddziatywania linii kolejowej, na sytuacje transportowa, zidentyfikowanie
najistotniejszych  probleméw oraz zidentyfikowanie i scharakteryzowanie
przewidywanych trendéw rozwojowych.

Na podstawie wytycznych Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju ustalony zostanie,
stanowigcy podstawe analiz marketingowych scenariusz realistyczny zmian spoteczno-
gospodarczych w skali: krajowej i regionalnej, w 30-lethim horyzoncie czasowym w rozbiciu
na okresy piecioletnie (tzn. prognoza dla okresu +5 lat, +10 lat ..... az do +30 lat);

W scenariuszu tym zostang uwzglednione m.in. nastepujgce zmienne:

a) liczba ludnosci;

b) aktywnos$é ekonomiczna ludnosci;

c) PKB;

d) zmiany struktury sieci osadniczej;

e) zmiany struktury produkcji;
poziom wymiany miedzynarodowe;.
Wykonawca przedstawi problemy transportowe wystepujace na obszarze oddziatywania
analizowanej linii/ stacji kolejowej i opisze, w jaki sposob realizacja projektu przyczyni sie do
zmniejszenia lub eliminacji tych problemow.

4.2.2 Analiza strategii

Wykonawca przedstawi, w jaki sposob projekt wspiera strategiczne kierunki rozwoju kraju
i poszczegolnych regiondw i wychodzi naprzeciw ich dtugoterminowym potrzebom.
Wykonawca wskaze jakie efekty eksploatacyjne powinien przyniesé¢ projekt, aby wpisywat sie
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w strategiczne kierunku rozwoju, wyznaczone przez przeanalizowane do tego celu aktualne
dokumenty strategiczne, zwigzane z przedsiewzieciem. W analizie nalezy uwzglednié¢
spetnienie celow polityki regionalne;.

4.2.3 Identyfikacja obszaru oddzialywania linii kolejowej

A. Zgodnie z definicjig w pkt. 1.2 OPZ, Wykonawca okresli elementy infrastruktury,
sktadajace sie na obszar oddziatywania linii kolejowej, tj. w szczegdlnosci:

a) inne linie kolejowe bedace przedtuzeniem linii analizowanej, jej odgatezieniem lub
ciggiem do niej alternatywnym, powigzane z analizowang linig eksploatacyjne i
ekonomicznie (wspolne relacje pociggdw, cigg objazdowy, linia zasilajgca istotnym
potokiem pasazeréw lub fadunkéw, bocznica do duzego zaktadu przemystowego
itp.);

b) drogi kotowe, drogi wodne (wraz z portami) oraz lotniska, stanowigce infrastrukture
konkurencyjnych lub uzupetniajgcych gatezi transportu;

a takze tereny zamieszkate oraz osrodki produkcyjne, ustugowe, turystyczne i inne,

generujace (lub mogace generowac¢ w przysztosci) potoki pasazerdw przenoszone liniami

kolejowymi nalezacymi do obszaru oddziatywania lub za pomoca infrastruktury
konkurencyjnych gatezi transportu.

Wykonawca wymieni te obiekty, uzasadni z jakich powodéw zakwalifikowat je do obszaru

oddziatywania.

Wielko$¢ obszaru oddziatywania jest zalezna od tego jakie znaczenie bedzie posiadata

analizowana linia kolejowa (panstwowe / regionalne / lokalne), jednakze wielo$¢ obiektéw

zakwalifikowanych do obszaru nie powinna byé przesadzona, gdyz w negatywny sposéb
odbitoby sie to na czytelnosci analiz.

Wykonawca wskaze powigzania obszaru oddziatywania z otoczeniem.

W przypadku ujawnienia, na dalszych etapach Studium, takich powigzan eksploatacyjnych

i ekonomicznych z innymi obiektami, ktére pozwolg zakwalifikowac te obiekty do obszaru

oddziatywania, Wykonawca zredefiniuje obszar oddziatywania na potrzeby dalszych analiz,

jednakze bez dokonywania zmian w analizach juz zakonczonych.

B. Wykonawca zidentyfikuje potrzeby transportowe, jakie obecnie wystepujg w obszarze
oddziatywania linii kolejowej w zakresie transportu pasazeréw (zwigzane z
przedmiotem opracowania). Nalezy uwzgledni¢ zarbwno powigzania zamykajace sie
wewnatrz obszaru oddziatywania, jak rowniez powigzania obszaru oddziatywania z
otoczeniem (regionem, krajem), w tym zwigzane w obstugg Portu Lotniczego
Jasionka.

W zakresie transportu pasazerskiego Wykonawca wykona, w skali krajowej i regionalnej,

nastepujace dziatania:

a) identyfikacje i analize obszaréw stanowigcych obecnie zrodta i cele potokéw
pasazerskich dla zdefiniowanej linii kolejowej i jej obszaru oddziatywania, ze
szczegolnym uwzglednieniem Portu Lotniczego Jasionka,

b) udokumentowane konsultacie z przewoznikami, jednostkami samorzadu
terytorialnego, organizatorami transportu i innymi podmiotami dotyczace oczekiwan w
stosunku do infrastruktury kolejowej, rynku ustug transportowych oraz planéw w
zakresie wykorzystania tej infrastruktury po zrealizowaniu projektu w analizowanym
obszarze.
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4.2.4 Analiza biezacej podazy ustug transportowych

Wykonawca w sposéb jakosciowy i iloSciowy opisze i scharakteryzuje kolejowg oferte
przewozowg w transporcie pasazerskim, z uwzglednieniem podziatu na kategorie ruchu.
Ponadto nalezy oceni¢ wptyw obecnego stanu infrastruktury kolejowej w zakresie
przepustowo$ci, predkosci jazdy (czas przejazdu), dilugosci pociggdw, na mozliwosc
ksztattowania tej oferty.

Nastepnie Wykonawca dokona oceny istniejacej podazy ustug i charakterystyki ofert
przewozowych w konkurencyjnych rodzajach transportu w obszarze oddziatywania
analizowanej linii kolejowej, w celu okreslenia gtéwnych obszarow konkurencji w stosunku do
transportu kolejowego.

Dla kazdej gatezi transportu Wykonawca dokona charakterystyki konkurencyjnych
w stosunku do transportu kolejowego przewoznikdéw dziatajgcych w obszarze oddziatywania,
analizy ich obecnej oferty przewozowej oraz oceny infrastruktury konkurencyjnych gatezi
transportu.

Nadto nalezy oceni¢ podaz ustug w zakresie transportu zintegrowanego (w przewozach
pasazerskich) .

Na podstawie powyzszego Wykonawca wskaze i oceni ktére ze zidentyfikowanych potrzeb
transportowych sg zaspokajane przez poszczegodlne gatezie transportu i na jakim poziomie.
Nalezy odniesc¢ sie rowniez do tych potrzeb transportowych, ktére sg zaspokajane przez
transport indywidualny.

4.2.5 Analiza biezagcego popytu na ustugi transportowe

Analiza w ramach niniejszego zadania zostanie wykonana na podstawie okreslonej
w zadaniu poprzednim istniejacej oferty przewozowej dla transportu pasazerskiego dla
poszczegdlnych gatezi transportu oraz z podziatem na przewozy, krajowe i regionalne.

Do zadan Wykonawcy nalezy:

1) okreslenie obecnego poziomu nasycenia rynku w stosunku do potencjalnej jego
wielkosci; wielkosSci;

2) zidentyfikowanie aktualnych wielkosci ruchu pasazerskiego w transporcie
pasazerskim kolejowym oraz drogowym (w podziale na transport zbiorowy
autobusowy i transport indywidualny); W tym celu Wykonawca pozyska dane o
potokach pasazerskich od przewoznikéw kolejowych, oraz na podstawie dostepnych
aktualnych pomiaréw drogowych, okresli wielkoéci ruchu pasazerskiego w
transporcie drogowym. W przypadku braku aktualnych danych Wykonawca
przeprowadzi wyrywkowe pomiary aktualizacyjne (zakres i metoda do ustalenia z
Zamawiajacym);

3) okreslenie obecnego podziatu miedzygateziowego w rozpatrywanym odcinku
analizowanej linii i jej obszaru oddziatywania, zdefiniowanie i charakterystyka
wystepujacych do tej pory trendow w zakresie oczekiwan klientow co do poziomu
podstawowych czynnikow przewozowych (predkos¢ handlowa, cena, komfort,
terminowos¢ i inne);

Wykonawca przeprowadzi badania marketingowe w obszarze oddziatywania dla
projektu, w celu zdiagnozowania czynnikdw majacych wptyw na prognoze popytu.

3) Wykonawca dokona analizy lokalizacji istniejacych przystankéw osobowych z
uwzglednieniem ewentualnej budowy nowych lub zmiany lokalizacji istniejgcych
przystankow w celu dopasowania do aktualnej sieci osadniczej;
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4) Poza analizami wykonanymi we wtasnym zakresie, Wykonawca wystgpi do jednostek
samorzadu terytorialnego i innych interesariuszy z zapytaniem o sugestie i
propozycje dotyczace lokalizacji przystankow.

4.2.6 Analiza potencjatu rozwoju rynku ustug pasazerskich

W nawigzaniu do przeprowadzonych analiz spoteczno-gospodarczych i analizy strategii,
Wykonawca wskaze prognozowany potencjat rozwoju rynku oraz zwigzanego z nim
zapotrzebowania na ustugi transportowe, w tym jakie konkretne zmiany sg spodziewane
w obszarze oddziatywania w zakresie infrastruktury konkurencyjnych gatezi transportu,
struktury sieci osadniczej oraz rozmieszczenia osrodkéw produkcyjnych i ustugowych.
Ponadto Wykonawca zdefiniuje i scharakteryzuje przewidywane trendy w zakresie
oczekiwan klientéw (pasazerskich) co do poziomu podstawowych czynnikéw przewozowych
(predkos¢ handlowa, cena, komfort, terminowosc i inne) w 30-letnim horyzoncie czasowym w
obszarze oddziatywania projektu.

Wykonawca przedstawi rowniez przewidywane dtugoterminowe perspektywy rozwoju oferty
przewozowej konkurencyjnych gatezi transportu na rozpatrywanym odcinku analizowanej linii
i jej obszaru oddziatywania, z charakterystykg koniecznych warunkéw brzegowych.
Podsumowujac powyzsze, Wykonawca wyznaczy rekomendowane kierunki rozwoju oferty
infrastruktury kolejowej uwzgledniajgc kierunki rozwoju spoteczno-gospodarczego, w tym
wskaze potrzeby w zakresie lokalizacji (budowy nowych) obiektéw obstugi podréznych.
Propozycje usprawnien i zmian powinny koncentrowaé sie na poprawie jakosci oferty
przewozow pasazerskich przy jednoczesnym obnizeniu kosztéw eksploatacji i utrzymania
infrastruktury. Propozycje te powinny by¢ skonkretyzowane, jednak pozostawa¢ na poziomie
szczegotowosci charakterystycznym dla analiz spoteczno-gospodarczych.

4.2.7 Analiza rynku ustug towarowych

Wykonawca przeanalizuje wptyw budowy nowej linii kolejowej do lotniska Jasionka na
rozmiar rynku towarowych ustug transportowych (jezeli tak to okresli w jakim zakresie).
Wykonawca przeanalizuje w jakim zakresie budowa nowej linii kolejowej do lotniska
Jasionka wptynie na popyt na kolejowe przewozy towarowe (jezeli tak to okresli w jakim
zakresie).

Wykonawca przeanalizuje czy budowa nowej linii kolejowej do lotniska Jasionka wptynie na
przewozy towarowe na pozostatych analizowanych liniach (jezeli tak to okresli w jakim
zakresie).

Przy powyzszej analizie Wykonawca uwzgledni Studium wykonalnosci ,Budowa potaczenia
kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszow-Jasionka”.

Wykonawca ma przewidzie¢ mozliwosé wykonania w przysziosci bocznicy Cargo oraz
kolejowej bazy paliw /dowdz paliwa cysternami/.

Szczegotowe analizy w powyzszym zakresie Zamawiajacy zleci w przyszto$ci w oddzielnym
zadaniu inwestycyjnym.

4.3 Etap |l — Analiza marketingowa wariantéw inwestycyjnych

llekro¢ w niniejszym etapie jest mowa o analizowanych liniach, nalezy uwzgledni¢ réwniez
uwarunkowania ze strony obszaru jej oddziatywania. W uzasadnionych przypadkach
w analizach popytu, finansowych i ekonomicznych Wykonawca zastosuje podejscie
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korytarzowe o ile projekt jest czescig wiekszego programu inwestycyjnego lub jego realizacja
przyczynia sie do eliminacji ,waskiego gardia”.

Wszelkie analizy i prognozy w niniejszym etapie nalezy prowadzi¢ oddzielnie dla kazdego
z wariantow i podwariantéw. Nie dotyczy to jednak podwariantéw, ktére Wykonawca
zidentyfikuje jako nie majace wptywu na analizy ruchowo-marketingowe — podwarianty takie
w etapie Il nalezy ujmowaé tgcznie z wariantem zasadniczym, do ktérego sie odnosza.
Nalezy to odpowiednio zaznaczy¢ w opracowaniu.

4.3.1 Zbieranie danych

Wykonawca wykorzysta dane zebrane na wczesniejszych etapach oraz dodatkowo
zgromadzi ze wszelkich dostepnych zrédet informacje zawierajgce: dane o ksztattowaniu sie
potokéw ruchu, jak roéwniez ich macierze w ukftadzie zrédto-cel (miejsce poczatku
podrézy/nadania - miejsce konca podrozy - przeznaczenia), a takze dotyczace potaczen
oferowanych przez konkurencyjne gatezie transportu;

1) dane dotyczace wykorzystania obiektéw obstugi podréznych.

2) istniejgce plany i projekty, kiore wywiera¢ bedg wptyw na zastosowanie podjetego

projektu;

Zamawiajacy bedzie w miare mozliwosci wspieraC Wykonawce w uzyskaniu odpowiednich
informaciji zrodtowych dotyczacych ww. zagadnien.
Wykonawca bedzie zobowigzany do podpisania odpowiedniego oswiadczenia o ochronie
poufnych danych.

4.3.2 Analiza rozmieszczenia obiektéw obstugi podréznych

Nalezy przedstawi¢ informacje o istniejacych obiektach obstugi podréznych, w tym peronach,
wiatach, matej architekturze, sposobie realizacji dojs¢ do perondéw, a takze o stopniu
dostosowania tej infrastruktury do potrzeb oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.
Nalezy potozy¢ szczegodlny nacisk na zinwentaryzowanie istniejacych barier i utrudnien, ktore
powodujg ze infrastruktura dostepna dla pasazeréw jest niefunkcjonalna. W rozumieniu
niniejszych analiz takimi barierami mogg by¢: wydtuzone drogi dojscia na perony,
niedogodnie zlokalizowane dojScia na perony, wygradzanie krawedzi peronowych,
nieuzasadnione natezeniem ruchu przejScia podziemne Ilub nadziemne, rozwigzania
utrudniajgce dogodne realizowanie skomunikowan, brak integracji przestrzennej kolei z
innymi srodkami transportu itp.

Stan istniejacy w zakresie obiektow obstugi podréznych nalezy przedstawi¢ na czytelnym
rysunku w skali nie mniej doktadnej niz 1:500. Na rysunku powinny zostaC zaznaczone
podstawowe elementy obiektéw obstugi podréznych (perony, wiaty, mata architektura, drogi
dojécia formalne i nieformalne) oraz ich bezposredniego otoczenia (np. przystanki
autobusowe, parkingi, dworzec).

Na podstawie wizji lokalnej nalezy zidentyfikowa¢ w jakim stopniu pasazerowie docierajg do
obiektu za pomocag roweréw (podajac ich liczbe w dniu wizji lokalnej w porze miedzy
szczytem porannym a popotudniowym). Na schemacie nalezy oznaczy¢ lokalizacje
formalnego lub nieformalnego miejsca pozostawiania rowerow.

Nastepnie w ramach tej analizy Wykonawca przedstawi konkretne propozycje:
pozostawienia obiektow w obecnej lokalizacji, zmiane lokalizacji (przesuniecie), likwidacje
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lub budowe dodatkowych. Zostanie to zrealizowane na podstawie m.in.: danych z analiz
stanu istniejgcego oraz danych o wykorzystaniu przedmiotowych obiektéw. Dla kazdego
obiektu Wykonawca wskaze mozliwosci powigzania go z innymi srodkami transportu w celu
mozliwie duzego utatwienia przesiadek (lecz adekwatnego do koniecznego w tym celu
poniesienia kosztow). Nalezy przy tym uwzgledni¢ opinie organizatorow publicznego
transportu zbiorowego, pozostatych jednostek samorzadu terytorialnego oraz przewoznikow
kolejowych. W analizie Wykonawca uwzgledni mozliwos¢ spetnienia wymagan TSI PRM
(Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r.) oraz Decyzji KE z
dn. 21.12.2007 r nr 2008/164/WE. Kazdy z obiektéw zostanie przedstawiony na czytelnych
mapach z zaznaczeniem: stanu istniejgcego, proponowanych inwestycji, wtasnosci gruntéw,
drég dojscia pomiedzy poszczegdolinymi Srodkami transportu oraz czasu dojscia.

4.3.3 Prognozy popytu oraz obciazenia ruchowego dla poszczegolnych
wariantow inwestycyjnych

4.3.3.1 Prognoza rozmiaru rynku ustug transportowych

W nawigzaniu do analiz etapu | oraz na podstawie uzgodnionego z Zamawiajgcym
przeprowadzi, odrebnie w zakresie transportu pasazerskiego dla poszczegdlnych kategorii
ruchu:

prognoze wielkosci potencjalnego rynku ustug transportowych dla rozpatrywanej linii
kolejowej i jej obszaru oddziatywania w 30-letnim horyzoncie czasowym, w rozbiciu na
okresy piecioletnie (tzn. prognoza dla okresu +1 rok po oddaniu linii do eksplantacji +5 lat,
+10 lat ... az do +30 lat), z uwzglednieniem:

dla transportu pasazerskiego: podziatu na kategorie podrézy (stuzbowe, dom-praca, itp.);
analize wrazliwosci rynku na zmiany parametrow spoteczno-gospodarczych uwzglednionych
w zatozonym scenariuszu.

4.6.3.2 Prognoza popytu w transporcie pasazerskim dla obszaru
oddziatywania linii

W ramach tego zadania Wykonawca opracuje w ramach ukladu przestrzennego PKA
prognoze popytu na kolejowe przewozy pasazerskie. Na podstawie kluczowych segmentow
rynku przewozéw pasazerskich oraz prognoz rozmiaru tego rynku, Wykonawca przedstawi
dla kazdego z wariantéw dla scenariusza realistycznego.

1) prognoze podziatu miedzygateziowego w 30-letnim horyzoncie czasowym w rozbiciu
na okresy piecioletnie (tzn. prognoza dla okresu +1 rok po oddaniu linii do
eksplantacji +5 lat, +10 lat ..... az do +30 lat) w podziale na relacje;

2) prognoze wielkosci potokéw w transporcie kolejowym (w potaczeniach krajowych
i miedzynarodowych) w 30-letnim horyzoncie czasowym, w rozbiciu na okresy
piecioletnie (tzn. prognoza dla okresu +1 rok po oddaniu linii do eksplantacji +5 lat,
+10 lat ..... az do +30 lat) dla poszczegdlnych kategorii ruchu pasazerskiego w
podziale na relacje obejmujaca;

a) nowy popyt na przewozy pasazerskie (przewozy wygenerowane), jako wynik
podniesienia standardu przewozéw lub innego rozmieszczenia przystankow
osobowych (konieczno$¢ zmian w rozmieszczeniu przystankéw nalezy wskazac
w tym etapie);
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b) ruch przejety z innych srodkéw transportu na kolej, ze wzgledu na bardziej
konkurencyjng oferte sektora kolejowego.

Dane wyjsciowe prognozy zostang przekazane w formacie *.xls lub zgodnym w
postaci plikow stanowigcych wsad do AKK.

Prezentacja wynikow prognoz powinna by¢ zgodna z wymaganiami postawionymi w
zatgczniku nr 3 do OPZ.

Zasadniczym produktem zadania opisanego w pkt 4.3.3 OPZ, dla obszaru
oddziatywania analizowanej linii, sg wszystkie dane wejsciowe, wyliczenia oraz wyniki
prognoz przewozowych otrzymane przy wykorzystaniu posiadanego przez
Wykonawce miedzygateziowego modelu ruchu, stanowigce dane wejsciowe do
Analizy kosztow i korzysci.

4.3.3.3 Prognoza obciazenia ruchowego

1) Prognoza obcigzenia ruchowego dla poszczegélnych  wariantow
inwestycyjnych;
Na podstawie wykonanych prognoz wielkoéci potokéw pasazerskich, Wykonawca
okresli dla analizowanych linii:

e liczbe pociggdw poszczegdlnych kategorii, ich roztozenie w dobie oraz ich
liczbe w godzinie szczytowej (nalezy dazy¢ do zachowania cyklicznego,
symetrycznego i zintegrowanego rozkfadu jazdy pociggdédw regionalnych i
aglomeracyjnych);

e prognozowang prace przewozowg w pociggokilometrach (obliczenia winny
zostac¢ przedstawione dla kazdego odcinka linii oraz dla catej linii prognozy
powinny zosta¢ wykonane dla 30-letniego horyzontu czasowego, w rozbiciu
na okresy piecioletnie (tzn. prognoza dla okresu +1 rok po oddaniu linii do
eksplantacji +5 lat, +10 lat ..... az do +30 lat) dla poszczegdlnych kategorii
ruchu pasazerskiego;

e zapehienie pociagébw pasazerskich dla poszczegdlnych kategorii ruchu
pasazerskiego.

Podczas prognozowania Wykonawca uwzgledni w szczegodlnosci:

e rozmieszczenie punktéw eksploatacyjnych wykonujgcych czynnosci handlowe
w ruchu pasazerskich, w tym nowych punktéw tego rodzaju, ktérych
koniecznos¢ budowy zostata wskazana uprzednio w niniejszym etapie;

o profile predkosci, ktére zostaly opracowane w Etapie Il oraz wynikajace z nich
czasy jazdy (predkosci handlowe);

Dane wyjsciowe prognozy zostang przekazane w formacie *.xIs lub zgodnym w
postaci plikow stanowigcych wsad do AKK.

Prezentacja wynikow prognoz powinna by¢ zgodna z wymaganiami postawionymi w
zatgczniku nr 3 do OPZ.

2) Plan eksploatacyjny;

Na podstawie prognozowanej liczby pociggéw poszczegodinych kategorii oraz ich
roztozenia w dobie (wynikajacego z dziatan w poprzednim punkcie) Wykonawca,
opracuje schemat funkcjonalny linii, tzn. naniesie na ogélnym schemacie linii kolejowej (w

22



sposob przyblizony — z doktadnoscig charakterystyczng dla tego schematu) informacije o

planowanym:

e ukladzie torow na szlakach;

e rozmieszczeniu i rodzaju posterunkéw ruchu oraz ich uktadach torowych (zaznacza
sie, ze na tym etapie nie ma miejsca wtasciwe projektowanie uktadéw torowych, a
jedynie okreslenie wymaganej liczby torow poszczegdlnych rodzajéw oraz potgczen
miedzy nimi);

e usytuowaniu punktow ekspedycyjnych;
e usytuowaniu skrzyzowan z drogami w poziomie szyn;
e rozmieszczeniu semaforow samoczynnej blokady liniowej, jesli jest planowana.
Sporzadzenie schematu funkcjonalnego linii  musi by¢ $cisle powigzane
z przeprowadzonymi symulacjami ruchowymi. Celem przeprowadzenia symulaciji
ruchowych jest potwierdzenie technicznej mozliwosci konstrukcji oferty przewozowej
przyjetej przez Wykonawce, uwzglednienie ograniczen dostepnosci linii kolejowe;j
wynikajgcej z prowadzenia réwniez ruchu pociggow dalekobieznych i towarowych oraz
zbadaniu jak wptywa na przepustowo$¢ przeprowadzenie okreslonych przez Wykonawce
inwestycji i zwiekszenie liczby pociggow.

Do prowadzenia symulacji ruchowych Zamawiajgcy wykorzystuje programy: RailSys w

wersji 9.8 i OpenTrack w wersji 1.7.6. Dlatego tez Wykonawca wykona model

mikroskopowy w jednym z posiadanych przez Zamawiajgcego programow. Wykonawca
moze wykona¢ model mikroskopowy w dowolnym innym programie pod warunkiem:
spetnienia wymagan opisanych w dalszej czesci niniejszego punktu, spetnienia zapiséw

Whytycznych do budowy modeli mikrosymulacyjnych ruchu kolejowego w PKP PLK S.A.

oraz zapewnienia Zamawiajgcemu licencji na ten program umozliwiajacej weryfikacje

modelu (udostepnienie musi nastgpi¢ w okresie od 30 dni przed zlozeniem modelu
mikroskopowego do odbioru do odbioru koncowego studium wykonalnosci). Model
mikroskopowy zostanie wykonany w sposdb umozliwiajacy Zamawiajgcemu: wczytanie,

edycje, modyfikacje, rozbudowe modelu i samodzielne przeprowadzenie symulacji w

programie uzytym do jego budowy (w tym celu Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu

wszystkie niezbedne pliki).

Model mikroskopowy zostanie wykonany w sposob zgodny z Wytycznymi do budowy

modeli_mikrosymulacyjnych w PKP PLK S.A. W tym celu model mikroskopowy m.in.

uwzgledni z mozliwie najwiekszg doktadnoscia wszystkie parametry i zasady

funkcjonalne niezbedne do przeprowadzenia konstrukcji rozktadu jazdy uzywanego w

symulacji ruchu pociggow, tj. w szczegodlnosci przebieg linii w planie i profilu,

ograniczenia predkosci, usytuowanie rozjazdow, sygnalizatorow, miejsc zatrzyman
pociggow, czasy technologiczne wynikajace z zastosowanych lub proponowanych
systeméw srk i uktadow torowych oraz charakterystyki trakcyjne uzywanego w Polsce
taboru. Model obejmie obszar ograniczony stacjami Jasto, Przeworsk, Tarnobrzeg,

Debica. Rozszerzenie zakres obszarowego modelu w stosunku do obszaru prowadzenia

ruchu PKA ma za zadanie uwzgledni¢ wptyw prowadzenia ruchu pozostatych pociggow

regionalnych na liniach jednotorowych.

Dodatkowo Zamawiajagcy wymaga aby model zostat wykonany w sposdb umozliwiajacy

przegladanie catej zbudowanej sieci w jednym oknie roboczym. Wymagane jest rowniez

aby podczas budowy modelu, na etapie konstrukcji rozktadu jazdy zostata zapewniona
systemowa kontrola wykonalno$ci wprowadzonych czasow jazdy (tj. wprowadzenie przez
konstruktora czasu jazdy mniejszego niz minimalnego wyliczonego z obliczen trakcyjnych
dla pociggu musi spowodowaé wyswietlenie btedu). Sposdéb wykonania modelu musi
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umozliwia¢ identyfikacje konfliktdw ruchowych w zastosowanym do jego budowy
programie zarowno w zaplanowanym rozktadzie jazdy (podczas procesu konstrukcji — w
momencie uktadania linii biegu pociagu), jak i w zrealizowanym rozktadzie jazdy
(podczas symulaciji).
Dane (przebieg linii oraz struktura ruchu pociggow) w ramach symulacji w
mikroskopowym modelu linii kolejowej muszg by¢ zgodne z makroskopowym modelem
sieci linii nalezacych do obszaru oddziatywania, z tym zastrzezeniem, ze mogg podlegaé
uszczegotowieniom w toku analiz. Wykonawca prace nad modelem rozpocznie od
wykonania wariantu bazowego, odwzorowujacego infrastrukture (schemat funkcjonalny
linii i jej parametry) oraz rozktad jazdy w istniejgcym stanie. Nastepnie, po skalibrowaniu
modelu oraz zaakceptowaniu go przez Zamawiajgcego, Wykonawca we wiasnym
zakresie przeprowadzi niezbedng liczbe kolejnych iteracji w uzywanym programie
symulacyjnym, majacych na celu:

e dostosowanie linii kolejowej do planowanego obcigzenia ruchowego (projektowana
przepustowos¢ linii musi pozwalaé na przeniesienie tego obcigzenia i zapewniac
niezbedne rezerwy i odpornosé na perturbacje ruchowe, z drugiej za$ strony nie
moze byé ona przewymiarowana, co w nhiepotrzebny sposoéb podnositoby koszty
pozniejszej eksploatacji);

¢ minimalizacje zmian w stosunku do stanu obecnego, w celu obnizenia naktadow
inwestycyjnych.

Jedng z analiz, na podstawie ktérej zostanie ocenione dostosowanie linii kolejowej do
planowanego obcigzenia ruchowego musi by¢ ocena wykorzystania przepustowosci
wykonana zgodnie z zaleceniami karty UIC 406 ,Capacity” w programie uzytym do
budowy mikroskopowego modelu ruchu.
Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu wyniki i pliki wsadowe wariantu bazowego oraz
finalnych iteracji, tj. zapewniajgcych spetnienie ww. wymagan.
W symulacji nalezy przewidzie¢ zapewnienie oferty przewozowej gwarantujgcej
akceptowalng dostepnos$¢ czasowg transportu kolejowego, a gdzie jest to niezbedne —
zintegrowanego cyklicznego rozktadu jazdy pociggow, jak rowniez spetnienie
uwarunkowan wynikajacych z charakterystyki ruchu w catym obszarze oddziatywania. Na
liniach z ruchem mieszanym pociggdw nalezy uwzgledni¢ charakterystyczne cechy
takiego ruchu, np. koniecznos¢ wyprzedzania sie pociggéw na stacjach posrednich

4.4 Etap Il — Analiza techniczna wszystkich wariantéw inwestycyjnych
projektu wraz z oszacowaniem kosztéw

Wykonawca zdefiniuje niezbedny zakres robét o charakterze wielobranzowym, majgcy na
celu dostosowanie istniejgcej infrastruktury do potrzeb budowy nowych i modernizaciji
przystankow kolejowych. Analiza obejmowac bedzie w szczegdlnosci:

a) Interoperacyjnosg;

b) Branze torowag (geometria linii, uktady torowe posterunkéw ruchu, nawierzchnia,

podtorze i odwodnienie, geologia);

c) Przystanki kolejowe, przejazdy kolejowe, drogi i place tadunkowe;

d) Obiekty inzynieryjne wraz z odwodnieniem;

e) Obiekty kubaturowe ( m.in. punkt obstugi technicznej w tym myjnia);

f) Obiekty obstugi podréznych i matej architektury;

g) Sterowanie ruchem i systemy DSAT;

h) Sie¢ trakcyjna;
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i) Linie potrzeb nietrakcyjnych;
i) Elektroenergetyke do 1 kV;
k) System zasilania trakcji;

) System telekomunikaciji;

m) Systemy transmisji danych;
n) Bezpieczenstwo;

0) Eksploatacje i utrzymanie;

W zakresie branzy torowej, opracowanie obejmowac bedzie czytelng mape sytuacyjno-
wysokosciowg (Zamawiajgcy nie dopuszcza stosowania ortofotomap) zaktualizowana, co
najmniej w zakresie ogoélnej lokalizacji obiektéw statych w obrebie i bezposrednim
sgsiedztwie istniejgcej drogi kolejowej, z naniesionymi:
a) projektowanymi osiami torow szlakowych z oznaczeniem parametrow
geometrycznych i kinematycznych tukéw, w rejonie przystankéw;
b) schematycznie projektowanymi osiami toréw wraz ze wskazaniem podtgczeh do
toréow bocznych i innych niepodlegajacych przebudowie;
c) ewentualnymi projektowanymi rozjazdami i skrzyzowaniami toréw z podaniem ich
typow;
d) oznaczeniem elementéw infrastruktury przewidzianych do likwidacj;

e) peronami wraz z dojsciami do perondw; w tym oznaczanie trasy wolnej od
przeszkdd;

f) skrzyzowania z drogami kotowymi tgcznie z drogami dojazdowymi i réwnolegtymi;

g) schematycznie osiami odwodnien wraz z okresleniem typu;

h) obiektami inzynieryjnymi.

Wykonawca przedstawi ww. rozwigzania w zakresie wszystkich nowo projektowanych
przystankow kolejowych.

Wykonawca, w ramach analiz technicznych, okresli zakres robét niezbedny do
przystosowania istniejacych peronéw i dojs¢ do nich do potrzeb osdb niepetnosprawnych i
osbéb 0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie, i na podstawie wymagan TSI PRM oceni
zasadnos¢ jego realizacji i wskaze, na ktérych obiektach zostanie on zrealizowany.
Na podstawie kosztow jednostkowych Wykonawca oszacuje koszty. Wyliczenia kosztow
powinny obejmowaé koszty poczatkowe (nakfady inwestycyjne) biorgc pod uwage m.in.
koszty wykupu gruntéw, modernizacji lub budowy infrastruktury, modernizacji obiektow
inzynieryjnych, optat przytgczeniowych zwigzanych z realizacjig uméw o przylgczenie,
niezbednych zabezpieczen dla ochrony srodowiska itp. oraz koszty eksploatacji i utrzymania
oraz koszty dalszych rob6t modernizacyjnych w catym okresie zycia projektu.

Zestawienie kosztow z podziatem na branze dla kazdego wariantu zostanie przekazane
Zamawiajgcemu takze w wers;ji elektronicznej w formacie *.xIs.

Wykonawca zaczerpnie i zaktualizuje koszty przedsiewziecia, okreslone w Studium
wykonalnosci dla zadania: Budowa potgczenia kolejowego do Portu Lotniczego Rzeszéw-
Jasionka” oraz przedstawi je jako element sktadowy przedsiewziecia.
Wykonawca przeanalizuje mozliwos¢ dojazdu transportem szynowym do SSE Dworzysko
(bocznica jako transport pasazersko-towarowy, lokalizacje przystanku osobowego
obstugujgcego SSE Dworzysko), a takze przedstawi warianty lokalizacji zaplecza
technicznego (myjnia) dla potrzeb PKA uwzgledniajac branze jw.
4.4.1 Obiekty obstugi podréznych i matej architektury
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Nalezy przedstawi¢ rozwigzania projektowe w zakresie obiektdow obstugi podréznych, w tym
peronéw, wiat, matej architektury, sposobu realizacji doj$¢ do peronéw, systemu statycznej
informacji pasazerskiej, a takze o stopniu dostosowania tej infrastruktury do potrzeb oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

W czytelnej tabeli wykonawca zestawi: liczbe osob obecnie wykorzystujacych obiekt, liczbe
rowerow pozostawianych przy obiekcie, prognozowana liczbe osob wykorzystujgcych obiekt.
Wykonawca okresli sposéb powigzania perondw z otoczeniem oraz niezbednych prac z tym
zwigzanych. Nalezy przy tym uwzgledni¢ jednopoziomowe Iub wielopoziomowe
skrzyzowania ciggow pieszych z torami, powigzanie z budynkiem dworcowym (jezeli istnieje
lub jest przewidziany), innymi $rodkami transportu, parkingami samochodowymi i
rowerowymi (w tym nieformalnymi). Nalezy okresli¢ zakres prac na terenie zarzadzanym
przez PKP PLK S.A. oraz poza nim. Wykonawca okresli rowniez zakres robét niezbedny do
adaptacji perondéw i dojs¢ do nich do potrzeb osdb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,
zgodnie z TSI PRM.

Ksztattujgc rozwigzania na remontowanych Ilub modernizowanych obiektach obstugi
podréznych nalezy zastosowacé sie do ponizszych wytycznych:

. przyjete rozwigzania powinny dazy¢ do minimalizacji odlegtosci miedzy przystankami
i peronami réznych srodkow transportu oraz parkingami dla rowerow i samochodow tj. dazy¢
do osiggniecia mozliwie maksymalnej zwarto$ci wezta przesiadkowego tworzonego w
otoczeniu stacji lub przystanku,

. uktad funkcjonalny ciggéw pieszych powinien by¢ tak zaprojektowany, aby nie byto
koniecznosci wykonywania dtugich i skomplikowanych podrézy na terenie wezla
przesiadkowego,

. przyjete rozwigzania komunikacyjne w obrebie stacji lub przystanku powinny
zapewniaC jak najbardziej czytelny ukfad funkcjonalny i widocznos$¢ potencjalnych celow
podrézy pieszych,

. w otoczeniu stacji lub przystanku powinny znalez¢ sie tereny zielone,

. nalezy zachowaé¢ racjonalny stosunek naktadéw inwestycyjnych do osiggnietych
efektow uwzgledniajac rowniez koniecznos¢ ponoszenia kosztow utrzymania obiektow.

. Zaproponowane rozwigzania powinny budowac poczucie bezpieczenstwa osobistego
(np. poprzez dobre oswietlenie w nocy),

. Nalezy unika¢ projektowania slepych zautkéw i miejsc stabo dostepnych dla ogétu
podréznych oraz takiego projektowania elementéw wyposazenia i ich sytuowania, aby nie
tworzy¢ miejsc trudno widocznych i ostonietych przed wzrokiem.

. Nalezy wyrdzni¢ z otoczenia najwazniejsze trasy poruszania sie podréznych uktadem
nawierzchni, o$wietleniem i rozwigzaniami materiatowymi.

. Nalezy zapewni¢ réwny i niedyskryminowany dostep wszystkich obszarow stacji i
przystanku dla osdb niepetnosprawnych i oséb o0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie
(TSI PRM),

. Nalezy uwzgledni¢ ewentualne wytyczne dotyczace informacji pasazerskiej,
elementow architektury oraz lokalizacji obiektow zawarte w dokumentach strategicznych,
aktach prawa miejscowego i innych wytycznych jednostek samorzadu terytorialnego (takich
jak: plany transportowe, miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego itp.),

. Nalezy przewidzie¢ lokalizacje ciggow technicznych stuzgcych doprowadzeniu
niezbednych mediéw dla potrzeb funkcjonowania poszczegdinych elementéw stacji lub
przystanku,
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. Kolorystyka peronéw i obiektéw obstugi pasazerskiej powinna byé zgodna z
okreslong w Ksiedze ldentyfikacji Wizualnej PKP PLK S.A.

. Na przystankach i stacjach o niewielkim prognozowanym ruchu, pozbawionym
budynkéw dla obstugi, budynku dworca lub punktéw handlowych nalezy unika¢ wind i
podnoé$nikow. Na tego typu obiektach, jezeli jest to mozliwe, nalezy stosowac przejscia w
poziomie szyn, pochylnie lub podjazdy.

. W przypadku obiektéw obstugujacych ruch podréznych o duzej skali nalezy
przewidzie¢ zadaszenie ciggte perondw na najbardziej wykorzystywanej ich czesci
(zadaszenie przykrywajace zardwno perony, jak i przylegte do nich tory, w przypadku gdy do
peronu prowadzi przejscie pod torami — zadaszenie powinno zaczynac sie juz nad wyjsciem
z przejscia podziemnego).

Wykonawca wykona rysunek kazdego obiektu obstugi podréznych wraz z jego otoczeniem
(np. parkingi, budynek dworcowy, przystanki autobusowe) w skali o doktadnosci przynajmniej
1:500. Na rysunku nalezy zaznaczy¢ gtdwne Kierunki przemieszczania sie potokéw ludzi (w
tym rowniez oséb niebedacych podréznymi, lecz wykorzystujacych planowane ciggi
komunikacyjne). W przypadku obiektéw planowanych do dostosowania do potrzeb oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie nalezy zaznaczy¢ planowany przebieg trasy wolnej
od przeszkadd.

Wykonawca opisze parametry planowanych perondw i drog dojscia do nich — dtugosé,
wysokosé, typ konstrukcji, nawierzchnia, ciagi schodowe, podjazdy, pochylnie, windy. Nalezy
opisac zatozenia dotyczgce elementéw matej architektury (tawki, smietniki, mate wiaty itp.),
wiat peronowych, systeméw informacji dla podréznych statycznych (w tym oznakowania
statego i gablot informacyjnych) i dynamicznych, systeméw monitoringu, automatéw
biletowych. Lokalizacje wymienionych w tym akapicie elementéw nalezy uwzgledni¢ na
rysunkach obiektow.

4.5 Etap IV — Okreslenie potrzeb taborowych

Celem tego zadania bedzie w szczegodlnosci analiza potrzeb taboru planowanego do zakupu.
Okreslenia gtdéwnych parametrow taboru w koncepciji i specyfikacjach dla systemu zasilania,
urzadzen obstugi taboru, stacji itd. Wykonawca sporzadzi analize taboru planowanego do
zakupu pod katem zgodnosci lub braku zgodnosci z TSI, a takze komfortu wsiadania i
wysiadania pasazerow w uktadzie tabor — peron, tj. wskazanie parametréw taboru, m.in.:

a) wysokos¢ podtogi przy wejsciu do wagonu,

b) wysokosci stopni wagonowych i ich liczby,

c) liczbe drzwi.
Ponadto Wykonawca dokona oceny istniejacych w obrebie PKA zapleczy technicznych do
utrzymania taboru w zakresie m.in.:

a) obecnego stan technicznego,

b) wystepujacych problemow,

c) mozliwosci adaptacji lub modernizacji do potrzeb.
Wykonawca opracuje rowniez koncepcyjne plany w zakresie lokalizacji nowego zaplecza
technicznego do utrzymania taboru.
Na tej podstawie na dalszych etapach Wykonawca zdefiniuje niezbedne potrzeby w zakresie
budowy zaplecza technicznego do utrzymania taboru na obszarze PKP S.A.

1. Okreslenie potrzeb taborowych w zakresie:
a) rodzaju planowanego taboru,
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b) pojemnosci (wielkosci) taboru,
¢) ilosci planowanego taboru,
Okreslenie potrzeb budowy zaplecza technicznego do utrzymania taboru,

Wykonawca przygotuje podstawowe wymagania dla zakapowanego taboru kierujgc sie
optymalizacja rozwigzan oraz wymaganiami standardowymi przewoznikdw kolejowych
w ruchu aglomeracyjnym. Wykonawca bedzie positkowat sie danymi zawartymi w Planie
Wstepnej Koncepcji Wdrozenia PKA.

46 Etap V - Prognoza oddzialywania na sSrodowisko wraz z
uzgodnieniami i opiniami

Przedmiotowe Studium Wykonalnosci bedzie traktowane jako dokument strategiczny dla
Budowy Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej — PKA. Prognoza oddziatywania na Srodowisko
ma za zadanie okresli¢ skutki dla srodowiska realizacji projektu w zakresie wskazanym
w Studium, umozliwi¢ podjecie decyzji o wyborze wariantu a takze wskazaé potrzebne
dalsze czynnos$ci Zamawiajacego w zakresie ochrony $rodowiska w szczegolnosci
wskazanie: ktére elementy projektu stanowi¢ bedq przedsiewziecie w rozumieniu przepisow
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 z pdzn. zm.), a ktoére elementy
projektu nie sg przedsiewzieciem w rozumieniu w/w ustawy.
Studium Wykonalnoéci musi by¢ zgodne z dokumentami strategicznymi opracowanymi
zarowno dla rozwoju transportu kolejowego jak i rozwoju wojewoddztwa podkarpackiego
W szczegolnosci:

1) Master Plan dla transportu Kolejowego w Polsce do 2030 roku,

2) Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku),

3) Strategia rozwoju wojewoédztwa podkarpackiego 2020,

4) Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu wraz z Prognoza

oddziatywania na $rodowisko.

W ramach przeprowadzenia procedury strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko
Wykonawca zobowigzany jest do:

1) Uzgodnienia zakresu i stopnia szczegdtowosci Prognozy oddziatywania na
srodowisko dla projektu ,Budowa Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej — PKA”
Z zamawiajgcym.

2) Opracowania projektu Prognozy oddziatywania na $rodowisko PKA zgodnie
z zapisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informac;ji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r. poz. 1235 z
pdzn. zm.) oraz innymi aktami prawnymi odnoszgcymi sie do prognoz oddziatywania
na Srodowisko.

3) Przygotowania Prognozy PKA do przediozenia przez zamawiajgcego do opiniowania
wilasciwym organom (w tym przygotowanie projektéw pism wraz z zatgcznikami
i dostarczenie ich wkasciwym organom po podpisaniu przez Zamawiajgcego).

4) Przygotowania Prognozy PKA do wytozenia do publicznego wgladu - 5 egz. w wersji
papierowej, wraz z dotaczong wersjg cyfrowg na CD/DVD/USB oraz przygotowanie
i przekazanie Zamawiajacemu niezbednych projektéw pism  ogtoszenia/
zawiadomienia.

5) Przeprowadzenia konsultacji spotecznych (w okresie wytozenia PKA wraz z Prognozg
do publicznego wgladu, w uzgodnionych terminach), z udziatem m.in. mieszkancoéw,
przedstawicieli organizacji pozarzadowych i lokalnych przedsiebiorcow. Wykonawca
zobowigzany bedzie do: przeprowadzenia spotkan w salach wyposazonych w
urzadzenia audiowizualne z udziatem moderatora, prezentacji dokumentu, udzielenia
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wyjasnien na zadawane pytania, sporzadzenia protokotu z kazdego spotkania wraz z
listg uczestnikow.

6) Sporzadzenia raportu z przeprowadzonych konsultacji spotecznych wraz z informacjg
o zgtoszonych uwagach, postulatach w trakcie wytozenia projektu dokumentu
i 0 sposobie ich rozpatrzenia.

7) Wprowadzenia poprawek do projektu PKA oraz Prognozy wynikajgcej
z uwzglednienia opinii wtasciwych organdéw oraz rozpatrzenia uwag i wnioskow
zgtoszonych w zwigzku z udziatem spoteczenstwa.

8) Sporzadzenia pisemnego podsumowania zgodnie z art. 55 ust.3 Ustawy 00s.

9) Wydruku gotowego opracowania w wersji ostatecznej — 5 egz. w wersji papierowej
wraz z dotgczong wersjg cyfrowg na CD/DVD/USB do kazdego egzemplarza tozsama,
Z wersjg papierowa.

4.6.1 Cel prognozy oddziatywania na srodowisko

Celem Prognozy jest ocena oddziatywania na srodowisko realizacji ,Budowy Podmiejskiej
Kolei Aglomeracyjnej — PKA " na Srodowisko poprzez okreslenie rodzajow oddziatywania na
srodowisko rozumiane jako poszczegdlne komponenty oraz srodowisko jako catos¢, skali
oddziatywania, skutkdw oddziatywania poszczegolnych elementow PKA samodzielnie
i w powigzaniu w catos¢ oraz w relacji z innymi planowanymi inwestycjami infrastruktury
transportowej z uwzglednieniem mozliwych wariantow realizacji zadania.

Przy opracowywaniu Prognozy nalezy wzigé pod uwage zarowno dokumenty strategiczne
lokalne, regionalne, krajowe oraz unijne odnoszace sie bezposrednio do ochrony
srodowiska, ochrony przyrody czy zdrowia ludzi, jak i zawierajgce ustalenia dotyczace
zréwnowazonego rozwoju w Polsce i Unii Europejskie;.

4.6.2 Analiza wariantéw w ramach Studium Wykonalnosci dla ,,Budowy Podmiejskiej
Kolei Aglomeracyjnej — PKA”

Na potrzeby wskazania wariantéw akceptowalnych z punktu widzenia ochrony srodowiska
Wykonawca przeprowadzi analize poréwnawczg rozpatrywanych wariantow.

W oparciu o zgromadzone dane i informacje Wykonawca wskaze najbardziej istotne
i reprezentatywne kryteria oceny wariantéw i przypisze im wagi. Kryteria oraz przypisane im
wagi, wraz z ich uzasadnieniem, bedg podlegaty uzgodnieniu z Zamawiajacym.

Kryteria stuzace do oceny wariantdw powinny dotyczy¢ co najmniej nastepujacych
elementow:

— klimat akustyczny (kryterium: liczba budynkdéw mieszkalnych, szkot, przedszkoli,
szpitali, doméw opieki, domow dziecka narazonych na ponadnormatywne
oddziatywanie akustyczne),

— konflikty przyrodnicze (kryteria: efekt barierowy oraz Smiertelnos¢ zwierzat),

— zajetos$¢ dodatkowego terenu/

Przy ocenie wariantéw nalezy uwzgledni¢ m.in. nastepujace parametry i uwarunkowania dla
kazdego z wariantéw:

— predkosg,

— prognoze natezenia oraz strukture ruchu w roku oddania inwestycji do uzytku oraz
w perspektywie 1 roku, (z uwzglednieniem rozwoju technicznego w zakresie
planowanego taboru),

4.6.3 Zakres prognozy
Wykonawca sporzadzi Prognoze zgodnie z art. 51 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity: Dz. U. 2013, poz.
1235 z pozn. zm.
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Informacje zawarte w Prognozie powinny by¢ opracowane stosownie do stanu wspotczesnej
wiedzy i metod oceny oraz dostosowane do zawartosci i stopnia szczegétowosci dokumentu
oraz etapu przyjecia tego dokumentu w procesie opracowywania projektow dokumentow
powigzanych z tym dokumentem. W Prognozie uwzglednia sie informacje zawarte w
prognozach oddzialywania na $rodowisko sporzadzonych dla innych, przyjetych juz
dokumentéw powigzanych z PKA zgodnie z art. 52 ustawy 00S.

Zakres i stopien szczegodtowosci informacji przedstawianych w Prognozie, dokonywanych
analiz oraz formutowanych wnioskéw powinien zosta¢ dostosowany do zakresu i poziomu
szczegotowosci zapisow projektu PKA. Rozwigzania alternatywne powinny by¢ adekwatne
do stopnia szczegétowosci zapisdw projektu PKA.

W przypadku stwierdzenia mozliwosci wystapienia znaczacych negatywnych oddziatywan na
obszary Natura 2000 nalezy w Prognozie w rzetelny i wyczerpujacy sposob udokumentowaé
istnienie przestanek art. 34 ustawy o ochronie przyrody.

4.6.3.1 W zakresie uwarunkowan srodowiskowych

Wykonawca dokona rozpoznania uwarunkowan s$rodowiskowych -  zidentyfikuje
i opisze elementy Srodowiska.

Wykonawca okresli obszar objety prognoza poprzez graficzng identyfikacje rozmieszczenia
poszczegdlnych elementéw przyrodniczych i terendw wrazliwych (zabudowa mieszkaniowa,
strefy ochronne) i wykona obwiednie w zasiegu o dtugosci 5 km od granicznych elementéow
tworzacych projekt objety Studium Wykonalnosci. W tak zaznaczonym obszarze Wykonawca
zidentyfikuje wszystkie formy ochrony (obiekty i obszary) na podstawie ustawy o ochronie
przyrody, tj. rezerwaty przyrody, pomniki przyrody, obszary chronionego krajobrazu, parki
krajobrazowe, uzytki ekologiczne, Obszary Natura 2000, parki narodowe, zespoty
przyrodniczo — krajobrazowe, stanowiska dokumentacyjne.

W opracowaniu nalezy zawrze¢ informacje na temat, w szczegdélnosci:
Obiektow i obszaréw prawnie chronionych na podstawie Ustawy o ochronie przyrody,
w odlegtoéci:
a) rezerwaty - do 5 km od linii kolejowej,
b) parki narodowe i krajobrazowe - do 5 km od linii kolejowych,
c) obszary chronionego krajobrazu - do 5 km od linii kolejowych,
d) obszary Natura 2000 - do 5 km od linii kolejowych (w tym identyfikacja
i rozmieszczenie przedmiotoéw ochrony tych obszaréw),
e) pomniki przyrody - do 200 m od linii kolejowych,
f) uzytki ekologiczne - do 500 m od linii kolejowych,
g) zespoty przyrodniczo-krajobrazowe - do 500 m od linii kolejowych,
h) stanowiska dokumentacyjne - do 500 m od linii kolejowych.
1. Korytarzy ekologicznych (o randze miedzynarodowej, krajowe;j i lokalnej) oraz innych
szlakow migracji zwierzat przecinanych przez linie kolejowa
i przebiegajacych w odlegtosci do 10 km od niej, wraz ze wskazaniem gatunkéw
zwierzat wykorzystujgcych korytarz oraz charakterystyki tej migraciji.
2. Zabytkow chronionych na podstawie przepisbw o ochronie zabytkéw
i opiece nad zabytkami (objetych ochrong w formie wpisu do rejestru zabytkéw,
uwzglednionych w ewidencji zabytkéw, parkéw kulturowych, ustalen ochrony w
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego) oraz stanowisk
archeologicznych — w odlegtosci do 200 m od linii.
3. Stref ochronnych uje¢ wdéd — przecinanych przez linie kolejowa i znajdujacych sie
w odlegtosci 500 m od nie;j.
4. Terendw zalewowych i narazonych na ryzyko powodzi — przecinanych przez linie
kolejowa.
5. Ciekdéw przecinanych przez linie kolejowg oraz zbiornikow wodnych w odlegtosci do
500 m od linii.
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6. Istniejacej zabudowy mieszkaniowej i innej podlegajgcej ochronie akustycznej oraz
terendw, na ktérych taka zabudowa jest planowana wg miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego. W celu ustalenia stanu faktycznego Wykonawca
przeprowadzi wizje terenowe majgce na celu zidentyfikowanie istniejgcej zabudowy
chronionej pod wzgledem akustycznym. Wykonawca wskaze, ktore ze
zidentyfikowanych obiektow i terendw znajduja sie w odlegtosciach:

a) do 20 m od osi istniejgcej lub planowanej linii kolejowej,
b) od 21 m do 50 m, istniejgcej lub planowanej linii kolejowej,
¢) od 51 m do 300 m, istniejacej lub planowanej linii kolejowej.

7. Innych obiektéw (zwlaszcza liniowych), ktorych oddziatywanie w potaczeniu
z oddziatywaniem planowanego przedsiewziecia kolejowego moze prowadzi¢ do
kumulacji oddziatywan. W celu identyfikacji tych obiektéw Wykonawca dokona analizy
dokumentéw planistycznych, w tym: miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, studium  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania
przestrzennego oraz stanu faktycznego. Na tej podstawie Wykonawca wskaze:

8. rodzaj oraz lokalizacje zidentyfikowanych obiektéw,

a) typ oddziatywania (np. emisja hatasu, emisja zanieczyszczenh, konflikty
przyrodnicze (w tym efekt barierowy), odprowadzanie wod opadowych).

9. Jednolitych czesci wéd powierzchniowych i podziemnych.

10. Mozliwych konfliktéw spotecznych.

11. Mozliwych konfliktow przyrodniczych - w przypadku kolizji z obszarami wymienionymi
w pkt. 1i 2.

12. Innych uwarunkowan, ktére moga mie¢ wptyw na wybor wariantu.

Analiza uwarunkowan srodowiskowych powinna by¢ uzupetniona informacjami pozyskanymi
z nadlesnictw, kot towieckich, organéw ochrony srodowiska, jednostek naukowo-badawczych
oraz danymi pochodzacymi z innych aktualnych opracowan zawierajgcych wszelkie
dostepne informacje o srodowisku.

Uwarunkowania srodowiskowe Wykonawca opisze z nalezytg starannoscig, kazdorazowo
odnoszac sie do potozenia danego elementu, obszaru, obiektu wzgledem linii kolejowej.

4.6.3.2 W zakresie klimatu akustycznego

Wykonawca opracuje wstepng analize oddziatywania akustycznego, ze wskazaniem terenéw
newralgicznych pod wzgledem akustycznym, narazonych na przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu okreslonych rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku [tekst jednolity:
Dz. U. z 2014 r. poz. 112]

Zakres analizy akustycznej obejmowat bedzie w szczegdlnosci:

1) Wykonanie klasyfikacji akustycznej terendw na podstawie zapisow miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego oraz stanu faktycznego
zagospodarowania i uzytkowania terenu, zgodnie z art. 115 ustawy Prawo ochrony
Srodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r. poz. 1232 z pdzn. zm.) oraz
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r. poz.
112]).

2) Wykonanie pomiaréw hatasu zgodnie z metodykg zawartg w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiarow pozioméw substancji lub energii w srodowisku przez zarzgdzajacego
droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem
(Dz. U. Nr 140 z dnia 7 lipca 2011 r. poz.824 z pdzn. zm.) oraz w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji oraz pomiaréw ilosci pobieranej wody (Dz. U.
z 2014 r. poz. 1542). Pomiary powinny by¢ wykonane przez laboratorium spetniajgce
wymogi, o ktérych mowa w art. 147a ustawy Prawo ochrony srodowiska (tekst
jednolity Dz. U. z 2013 r. poz. 1232 z pézn. zm.)
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3) Budowe modelu akustycznego 3D, w oparciu o zatozenia projektowe
(z wykorzystaniem, w celach kalibracyjnych, wykonanych pomiaréw hatasu). Model
akustyczny nalezy wykonaé w Srodowisku programowym umozliwiajgcym obliczenia
akustyczne z wykorzystaniem metod obliczen wymienionych w Dyrektywie
2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002r. w sprawie oceny i zarzadzania poziomem
hatasu w srodowisku. Model akustyczny powinien zawiera¢ wszystkie zrédta dzwieku
oraz czynniki wplywajace na propagacje hatasu w rejonie planowanego
przedsiewziecia.

4) Okreslenie zasiegu ucigzliwosci fazy budowy oraz fazy eksploatacji w postaci mapy
poziomej, prezentujgcej izolinie dopuszczalnego poziomu dzwieku o wartosci
odpowiedniej do terenu podlegajgcego ochronie oraz w punktach zlokalizowanych na
elewacjach budynkéw narazonych na najwiekszg ucigzliwosé akustyczna.

5) Projekt dziatan koniecznych do zastosowania w celu minimalizacji ucigzliwosci
akustycznej dla fazy budowy.

6) Wykaz dziatan koniecznych do zastosowania w celu minimalizacji ucigzliwosci
akustycznej dla fazy eksploatacji z podaniem skutecznosci akustycznej dziatan,
okreslonej w odniesieniu dla konkretnych punktéw obliczeniowych, zlokalizowanych
na budynkach podlegajacych ochronie akustycznej wg w/w przepiséw prawa. W celu
zapewnienia dotrzymania dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku,
w pierwszej kolejnosci nalezy stosowac rozwigzania ograniczania hatasu ,u zrédta”.
Ekrany akustyczne powinny by¢ stosowane jedynie w ostateczno$ci, w sytuacji, gdy
inne rozwigzania (np. sama modernizacja nawierzchni torowiska, unowoczesnienie
taboru, inne techniczne $rodki ) nie pozwolg na dotrzymanie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku.

7) Klasyfikacja akustyczna dla wszystkich uwzglednionych w niej terendw chronionych
akustycznie powinna zosta¢ opracowana biorgc pod uwage art. 114 ust. 2 ustawy z
dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r.
poz. 1232 z pézn. zm.)

8) Na zataczniku graficznym o skali odpowiadajgcej szczegétowosci poruszanych
zagadnien nalezy nanies¢ tereny chronione akustycznie na podstawie zapisow
obowigzujacych mpzp lub klasyfikacji wykonanej przez stosowny organ. Na
zatgcznikach nalezy przedstawi¢ granice terenow i oznaczenie danej jednostki
planistycznej. Nalezy réwniez wyrdzni¢ tereny chronione akustycznie na podstawie
mpzp, ale aktualnie nie zagospodarowane i nie wykorzystywane zgodnie z ich funkcjg
ustalong w mpzp.

1) Wymagania szczegétowe dotyczace wykonania pomiarow hatasu:

Na potrzeby oceny klimatu akustycznego oraz aktualnego poziomu hatasu od linii kolejowej
Wykonawca zapewni wykonanie pomiaréw hatasu przez akredytowane laboratorium.
W zalezno$ci od specyfiki linii kolejowej, wykonanie pomiaru hatasu nalezy przeprowadzi¢
z wykorzystaniem procedury pomiaru poziomow ekspozycyjnych dzwieku wszystkich
pojedynczych zdarzeh akustycznych w ciggu 24 godzin w:

— punktach referencyjnych celem oceny zrédta hatasu w liczbie 3,

— punktach dodatkowych celem oceny klimatu akustycznego na badanym obszarze

w liczbie 12.

Pomiary nalezy wykona¢ zgodnie z metodyka wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow
substancji lub energii w Srodowisku przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 z dnia 7 lipca 2011 r. poz.824 z pdzn.
zm.). Szczegoétowa lokalizacja punktéw pomiarowych zostanie uzgodniona z Zamawiajgcym
po zawarciu umowy.
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W ramach prowadzonych pomiaréw nalezy rejestrowaé w wewnetrznej pamieci miernika
przebieg zmian poziomu dzwieku w czasie, z krokiem prébkowania nie wiekszym
niz 1 sekunda oraz rejestrowa¢ prowadzone pomiary w celu umozliwienia odstuchania
fragmentéw zarejestrowanego zdarzenia akustycznego, ktorego interpretacja moze budzié¢
zastrzezenia.
Dodatkowo, w kazdym z wyznaczonych punktéw pomiarowych nalezy wykona¢ pomiary
towarzyszace:
1) pomiar natezenia ruchu pojazdéw szynowych, oddzielnie dla kazdego toru wraz
z rozréznieniem na poszczegolne klasy pojazdéw szynowych,
2) pomiar predkosci wszystkich przejezdzajacych pojazddéw transportu szynowego
w wyréznionych klasach pojazdéw szynowych,
3) pomiar warunkéw atmosferycznych (sita i kierunek wiatru, temperatura, wilgotnosg¢,
cisnienie).

A. Materiaty i dane, ktére Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu:

1.
2.
3.

o

protokdt pomiarowy (w wersji papierowej i elektronicznej),

sprawozdanie z pomiaréw (w wersji papierowej i elektronicznej),

zarejestrowane w pamieci przyrzadu pomiarowego wyniki pomiaréw, dla kazdego
punktu pomiarowego w postaci zrodtowej,

zapis audio w postaci zrodtowej,

zarejestrowane warunki atmosferyczne,

wazny certyfikat potwierdzajacy uzyskanie akredytacji w zakresie pomiaréw
hatasu pochodzgcego od linii kolejowych wykonywanych zgodnie z zatgcznikiem
3 do rozporzadzania Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakKresie prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii
w Srodowisku przez zarzgdzajgcego drogg, linig kolejowg, liniq tramwajows,
lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 z dnia 7 lipca 2011 r. poz.824 z p6zn. zm.)
wszystkie dane i wyniki pomiarowe gromadzone w trakcie wykonywania
pomiarow i przetworzone w trakcie opracowywania sprawozdania z pomiarow.
Dane ewidencjonowane w protokole i sprawozdaniu z pomiardw powinny
zawieraé wszystkie elementy wymienione w punkcie | zatgcznika 3 do
rozporzadzania Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii
w Srodowisku przez zarzgdzajgcego drogg, linig kolejowg, linig tramwajows,
lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 z dnia 7 lipca 2011 r. poz.824 z p6zn. zm.).

B. Dodatkowo, Wykonawca przekaze wszystkie przetworzone dane na potrzeby stworzenia
rzeczywistego modelu akustycznego pozwalajace na sprawdzenie poprawnosci obliczeh
z wykorzystaniem uzytego oprogramowania, m. in.:

1)
2)
3)

4)

numeryczny model terenu, z uwzglednieniem przestrzennej lokalizacji linii
kolejowej (nasypy, wykopy),

wystepujace zrédta hatasu wraz z parametrami akustycznymi oraz lokalizacjg
przestrzenna,

zabudowe uwzgledniajgca przestrzenng lokalizacje oraz podstawowe parametry
geometryczne,

parametry geometryczne elementow ekranujgcych tj. dtugos¢, wysokosS¢ oraz
lokalizacja przestrzenna wzgledem modelu terenu.

Wykonawca przekaze w wersji edytowalnej wszystkie dane zgromadzone i przetworzone
w oprogramowaniu stuzgcym do wykonywania obliczeh akustycznych w nastepujgcych

formatach:
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— w formacie zrédtowym charakterystycznym dla uzytego do obliczehn programu,
— w formacie *.shp wraz z przypisanymi atrybutami do poszczegdélnych obiektow.

4.6.3.2 W zakresie badan jakosci wéd opadowych i roztopowych

Wykonawca dokona rozpoznania sktadu jakosciowego wod opadowych i roztopowych
odprowadzanych do $rodowiska z obszaru kolejowego objetego projektem. Wykonawca
wykona badania jakosci wéd opadowych i roztopowych w zakresie zawiesiny ogoélnej oraz
weglowodorow ropopochodnych.
Badania jakosci wod opadowych i roztopowych powinny obejmowac:
1) Wody opadowe i roztopowe pochodzace z wiaduktow drogowych — liczba lokalizacji
miejsc poboru préb min. 5.
2) Wody opadowe i roztopowe pochodzace z terendw stacji kolejowych — liczba
lokalizacji miejsc poboru préb min.5,
3) Wody opadowe i roztopowe pochodzace z odwodnienia obiektéw inzynieryjnych
(mostow, przepustow ) — liczba lokalizacji miejsc poboru préob min 7.
Szczegotowa lokalizacja miejsc poboru prob ma zostaé okreslona przez Wykonawce, przy
uwzglednieniu zakresu projektu, warunkéw terenowych, istniejgcych systeméw
odwadniajgcych i urzgadzen wodnych, wielkosci stacji, diugosci odcinkow szlakowych,
warunkow gruntowo-wodnych, sposobu uzytkowania terenéw sasiednich, w tym obszarow
chronionych oraz uzgodniona z Zamawiajgcym.
Miejsca poboru préb wdéd opadowych powinny stanowi¢ w szczegolnosci:
— istniejace urzadzenia odwadniajagce linie kolejowe (w tym rowy trawiaste,
uszczelnione);
— wyloty urzadzen kanalizacyjnych stuzace do wprowadzania wod opadowych do waéd
lub urzadzen wodnych (w tym do rowdw, kanatéw, ciekdw wodnych) bedacych
w zarzadzie/uzytkowaniu innych podmiotéw.
Poboru préb nalezy dokona¢ w miare mozliwosci w czasie trwania opadu, co najmniej raz w
roku najlepiej w okresie wiosny lub jesieni, w czasie obowigzywania umowy.
W przypadku koniecznosci wykonania badah jakoséci wéd opadowych lub roztopowych
w okresie lub liczbie lokalizacji innych niz wskazane przez Zamawiajgcego, Wykonawca
przedstawi szczegolowe uzasadnienie do proponowanych zmian i powyzsze uzgodni
z Zamawiajgcym przed realizacjg badan.
Pobdor préb oraz oznaczenia poszczegolnych zanieczyszczen w wodach opadowo -
roztopowych muszg zosta¢ wykonywane zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi metodykami
okreslonymi w obowigzujacych przepisach prawa. Metodyki powinny by¢ zgodne
z metodykami referencyjnymi okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekow
do wodd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla Srodowiska
wodnego (Dz. U. 2014 poz. 1800). Dokumentacja wynikédw oznaczen laboratoryjnych
powinna mie¢ forme zgodng z dobrg praktykq laboratoryjng oraz zasadami obowigzujacych
systeméw zarzadzania jakoscig. Obligatoryjnym elementem jest okreslenie doktadnosci
oznaczen.
Wyniki badan nalezy uja¢ w opracowywanej analizie w formie papierowej i cyfrowej w postaci
map i zdje¢ lokalizacji miejsc poboru préb oraz w postaci tekstowej i tabelarycznej.
Badania powinny by¢ wykonane przez akredytowane laboratorium w rozumieniu ustawy
z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r.
poz. 1645) w zakresie poboru prob, badania jakosci wod opadowych i roztopowych.
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Uzyskane wyniki badan majg zosta¢ poddac ocenie oraz analizie i poréwnane z warto$ciami
okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2014
poz. 1800).

Przy prowadzeniu analizy nalezy wykorzysta¢ dodatkowe wyniki badan jakosci wdd
opadowych i roztopowych pochodzacych z obszaru kolejowego, wykonane w obszarze
i zakresie objetym projektem udostepnione Wykonawcy na jego pisemny wniosek.
Rozpoznanie sktadu jakosciowego wod opadowych i roztopowych ma pozwoli¢ na ocene czy
niezbedne jest zastosowanie urzgdzeh stuzgcych ochronie srodowiska gruntowo — wodnego
(urzadzen oczyszczajagcych) przy wprowadzaniu wod opadowych i roztopowych do wod lub
do ziemi na dalszych etapach realizacji projektu.

Koszt wszelkich badan i analiz wykonanych w powyzszym zakresie ponosi Wykonawca.

4.6.3.4 W zakresie wplywu na wody powierzchniowe wraz z oceng zgodnosci z
Ramowa Dyrektywa Wodna

Wykonawca przeprowadzi Prognoze wptywu przedmiotowego Studium Wykonalnosci na
wody powierzchniowe wraz z oceng zgodnosci z Ramowg Dyrektywg Wodna.

4.6.3.5 W zakresie wptywu na klimat

Wykonawca powinien dokona¢ oceny wzajemnych oddziatywania pomiedzy planowanym
zakresem projektu objetym Studium Wykonalnosci (oddzielnie dla kazdego wariantu)
a klimatem.

Ocena w zakresie klimatu powinna dotyczy¢ nastepujacych aspektéw:

1) oddziatywania projektu objetego Studium Wykonalnosci na zmiany klimatu,

2) wrazliwosci infrastruktury w tym infrastruktury kolejowej na zmiany klimatu.
Wykonawca przedstawi metodyke, ktorg wykorzystat w celu przeprowadzenia oceny.
Analizujgc mozliwos¢ wptywu przedsiewziecia na wystgpienie zmian klimatycznych,
Wykonawca w szczegodlnosci scharakteryzuje i oceni wptyw przedsiewziecia (faza realizaciji
i eksploatacji) na emisje gazéw cieplarnianych. Wykonawca oceni, jak realizacja
przedsiewziecia przyczyni sie do osiggniecia celow polityki w zakresie zmian klimatu.
Wykonawca przedstawi informacje dotyczace wrazliwosci infrastruktury w tym infrastruktury
kolejowej na zmiany warunkéw klimatycznych oraz wskaze odpowiednie efektywne dziatania
adaptacyjne i zapobiegawcze oraz sposoby tagodzenia skutkéw dla infrastruktury
spowodowanych zmianami klimatycznymi.

4.6.3.2 W zakresie wplywu na Jednolite Czesci Wéd Powierzchniowych

A. Wykonawca przeanalizuje wplyw przedsiewziecia na Jednolite Czesci Waod
Powierzchniowych, uwzgledniajac w tej analizie przynajmniej nastepujace elementy:

1) Identyfikacje celu Srodowiskowego dla jednolitej czesci wod powierzchniowych
(JCWP),

2) ldentyfikacje oddziatywan majgcych wpltyw na osiggniecie celdéw srodowiskowych lub
powodujgcych pogorszenie stanu w rozumieniu RDW. Nalezy przeanalizowaé
potencjalne czynniki majgce wptyw na stan wéd, takie jak m. in.:

- wykonanie lub odbudowe umocnieh skarp brzegéw i dna cieku,
- przektadanie lub zmiane biegu cieku,
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- odmulenie dnia i regulacje koryt ciekow,
- zmiany w profilu podtuznym ciekéw,
- likwidacje nadbrzeznej roslinnosci.
3) Ocene spetnienia przestanek art. 4 ust. 7 RDW.

B. W analizie nalezy uwzgledni¢ wptyw na ponizsze elementy oceny stanu wod:
1) Biologiczne,
2) Hydromorfologiczne,
3) Fizykochemiczne,
4) Chemiczne.

4.6.4 Propozycje ewentualnych rozwigzan ochrony srodowiska

W oparciu o wyniki przeprowadzonej prognozy Wykonawca zaproponuje rodzaj, lokalizacje
oraz parametry techniczne obiektéw i urzgdzen minimalizujgcych negatywne oddziatywanie
na $rodowisko.

4.6.5 Sposob prezentacji informaciji

Sposoéb prezentacji informacji w analizie powinien by¢ zwiezty i spojny. Nalezy unikac
przytaczania informacji nieistotnych z punktu widzenia celu, dla jakiego analiza jest
sporzadzana.

Poruszona w analizie problematyka zostanie przedstawiona w formie opisowej,
tabelarycznej, jak réwniez graficznej, przy czym zatgczone mapy bedq sporzadzone tak, aby
w sposoOb czytelny i zrozumiaty ilustrowaty zakres planowanego przedsiewziecia oraz
wystepowanie terenow wrazliwych na oddziatywania.

A. Wymagania dotyczace formy tabelaryczne;j.
Czes¢ tabelaryczna powinna przedstawiaé potozenie kazdego z wariantéw wzgledem

obiektéw wrazliwych, cennych i narazonych na oddzialywanie, zachowujac porzadek
rosnacego kilometrazu.

B. Wymagania dotyczace formy graficznej.
Analiza $rodowiskowa powinna zawiera¢ (dla kazdego z wariantéw oddzielnie) czesc

graficzng, na ktérg beda sie sktadaty co najmniej:

1) Mapy obrazujgce lokalizacje przedsiewziecia na tle obszaréw chronionych
w rozumieniu Ustawy o ochronie przyrody, korytarzy ekologicznych oraz stref
ochronnych uje¢ wody i terenéw zalewowych oraz narazonych na ryzyko powodzi.
Sposob prezentacji zagadnien oraz skala map powinny zapewni¢ czytelnos¢ oraz
szerszy kontekst realizacji przedsiewziecia, w tym jego powigzanie z istniejaca
siecig kolejowa. Na mapach powinny by¢ zaznaczone m.in. miejscowosci (wraz
z ich nazwami), zbiorniki i cieki wodne (wraz z ich nazwami) oraz inne linie kolejowe
(wraz z ich numerami), a takze inne obiekty, ktérych oddziatywania mogag sie
kumulowac,

2) Ortofotomapy w skali 1:2000 uwidaczniajgce zabudowe mieszkalng oraz obiekty
podlegajgce ochronie akustycznej na tle linii kolejowej, wraz z oznaczeniem rodzaju
terenu / planowanej zabudowy, ze wskazaniem nazw miejscowosci i ulic.

3) Ortofotomapy w skali 1:1000 obrazujace lokalizacje przedsiewziecia na tle obiektow
zabytkowych. Obiekty zabytkowe nalezy oznaczy¢ na ortofotomapie z podziatem na
ujete w rejestrze zabytkdw i wpisane do ewidencji zabytkéw, stanowiska

36



archeologiczne, a w razie potrzeby - takze inne zidentyfikowane formy ochrony

zabytkdw. Na mapach nalezy uwidoczni¢ nazwy miejscowosci i ulic.
Mapy powinny spetnia¢ wymagania przedstawione w pkt. 5.4 OPZ. Dane powinny by¢
prezentowane w sposéb czytelny i przejrzysty. Przyjeta kolorystyka oraz liczba elementow
prezentowana na danej mapie powinna zapewniac¢ czytelnos¢ mapy i mozliwos¢ szybkiego
zlokalizowania konkretnego zagadnienia. Linia kolejowa powinna by¢ wyraznie zaznaczona,
opisana (numerem linii) oraz posiada¢ podziatke prezentujaca kilometraz linii. Na mapach
nalezy oznaczy¢ kierunek geograficzny oraz umiesci¢ stosowng legende. Zagadnienia
powinny by¢ prezentowane na tle wszystkich analizowanych wariantow, z uwzglednieniem
korekt tukow torow, dobudowy drugiego toru itp. Wszystkie mapy powinny by¢ dostarczone
rowniez w formacie *.shp, zgodnie z Panstwowym Uktadem Wspdtrzednych Geodezyjnych
1992, a mapy topograficzne / ortofotomapa —w formacie *.tiff/*geotiff. Pliki *.shp nalezy
przekaza¢ w zaleznosci od przeznaczenia jako polylinie, poligon, point wraz z przypisanymi
atrybutami.
Ponadto, cze$¢ opisowa powinna by¢ uzupetniona o rysunki, schematy, fotografie itp. Kazda
fotografia powinna byé podpisana oraz opatrzona identyfikacjg fotografowanego obiektu za
pomocg GPS oraz za pomocg numeru i kilometrazu linii kolejowej, przy ktoérej obiekt sie
znajduje.
W celu ustalenia finalnej wersji opracowania, Zamawiajgcy ma prawo zorganizowac
spotkanie z Wykonawca. Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo, ze w sytuacji niewyjasnienia
spornych kwestii miedzy Zamawiajgcym a Wykonawca, ostateczng decyzje podejmuje
Zamawiajacy, a Wykonawca ma obowigzek uwzglednic te stanowisko.

4.7 Etap VI - Analiza Kosztéw i Korzysci

W ramach etapu Wykonawca przedstawi:

a) Analize ekonomiczng;

b) Analize finansowg (w tym analize trwatosci finansowej) dla wszystkich wariantow;

c) Analize wrazliwosci i ryzyka,

d) Raport podsumowujacy z etapu VI.
Wykonawca jest zobowigzany przygotowacC analize kosztéw i korzysci AKK oraz ocene
finansowg dla kazdego wariantu inwestycyjnego zgodnie z metodykg (w tym, m.in.
formularzami, przepisami, standardami oraz wytycznymi) obowigzujacg w dniu wykonania
Etapu VI. Zuwagi na powyzsze Wykonawca powinien na biezgco $ledzi¢ zmiany
w obowigzujgcych przepisach prawnych oraz wytycznych. Jezeli ulegng one zmianie w
trakcie przygotowywania materiatdw, Wykonawca musi uwzgledni¢ te zmiany i dostosowac
materiaty do aktualnie obowigzujgcych, bez dodatkowego wynagrodzenia.
Wykonawca jest zobowigzany zastosowaC metodyke przygotowywania AKK zatwierdzong
przez Zamawiajgcego.
Wykonawca na etapie przygotowania i sktadania oferty powinien zatozy¢, iz analiza kosztéw
i korzysci obejmuje zakres prac zgodny z aktualng dla sektora kolejowego Niebieskg Ksiegg
opracowang przez Inicjatywe Jaspers. Wykonawca przeprowadzi analize ryzyka
umozliwiajgcg identyfikacje najwazniejszych zagrozen technicznych, ekonomicznych,
prawnych, proceduralnych i innych uznanych przez Wykonawce za istotne dla fazy realizacji
inwestycji. Na tej podstawie Wykonawca okresli skale koniecznej rezerwy na wydatki
nieprzewidziane.
W ramach analizy trwatosci finansowej projektu Wykonawca opracuje plan finansowania
zawierajacy catkowitg przewidywang kwote srodkéw finansowych i przewidywane wsparcie
z funduszy, EBI i wszystkich pozostatych Zzrodet finansowania, wraz ze wskaznikami
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fizycznymi i finansowymi stosowanymi w celu monitorowania postepéw, z uwzglednieniem
stwierdzonych rodzajow ryzyka.

47.1 Analiza ekonomiczna

e Zatozenia

e Koszty

o Korzysci

e Szacunki efektywnosci ekonomicznej projektu i wnioski
e Analiza ryzyka

e Analiza wrazliwosci

¢ Analiza trwatosci projektu

¢ Analiza trwatoéci beneficjenta

4.7.2 Analiza Finansowa jako projekt planu finansowego

o Budzet przedsiewziecia

o Koszty kwalifikowane

e Koszty niekwalifikowane

e Harmonogram rzeczowo-finansowy

e Analiza finansowa

e Zalozenia metodyczne

o Koszty operacyjne

o Efekty oszczednosciowe

o Wskazniki wspoétfinansowania (wyliczenie luki finansowej metodq réznicowag
jak i porownawczo ryczattowq)

o Efektywnos¢ przedsiewziecia

e Struktura zrédet finansowania przedsiewziecia

e Szczegolowe zestawienie kosztow i korzySci dla poszczegolnych opcji i
wariantow

Raport z etapu VI obejmowaé bedzie przedstawienie opisu i wynikdw przeprowadzonych
prac. W ramach podsumowania przeprowadzonej Analizy kosztéw i korzysci Wykonawca
odniesie sie do kwestii interoperacyjnosci. Przedstawi uzasadnienie dla braku Ilub
zastosowania proponowanych rozwigzan w zakresie interoperacyjnosci linii kolejowej na
podstawie TSI, w oparciu o analizy techniczne, eksploatacyjne i finansowe przeprowadzone
w poszczegolnych etapach studium wykonalnosci. Wykonawca przedstawi rowniez zatozenia
ewentualnych korekt tego stanu w Sredniej i dlugiej perspektywie czasowe.

W przypadku braku zastosowania Wykonawca bedzie zobowigzany do przygotowania, na
pozniejszym etapie SW, dokumentéw do wystgpienia do Prezesa UTK o uzyskanie
odstepstwa od stosowania wymagan TSI.

Wykonawca, razem z raportem zawierajgcym wymienione powyzej analizy przedstawi
Zamawiajacemu model finansowo-ekonomiczny w _formacie MS Excel lub réwnowaznym
akceptowanym przez Zamawiajgcego (z aktywnymi formutami pozwalajagcymi na
przesledzenie sposobu przeprowadzenia wyliczen), zawierajacy wszystkie zatozenia i dane
wejsciowe oraz arkusze obliczeniowe. Model bedzie obejmowat wszystkie warianty
inwestycyjne w jednym pliku.
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Wszelkie zatgczniki obliczeniowe winny zostaé przekazane Zamawiajgcemu w formacie *.xls,
z otwartg edycjg i audytowaniem formut, bez zabezpieczeh hastami. Zataczniki obliczeniowe
nie powinny zawiera¢ odwotan do zewnetrznych plikdw, ktére nie zostaty dostarczone przez
Wykonawce, oraz wartosci wpisanych w komoérkach lub formutach na state, poza
wyodrebnionymi zatozeniami do obliczeh. Wyniki prognoz popytu powinny by¢ powigzane z
modelem finansowo-ekonomicznym w formacie MS Excel lub rownowaznym przy uzyciu
aktywnych formut.

Zatacznik obliczeniowy winien zosta¢ podzielony na 3 zasadnicze warstwy:

a) zatozenia, dane wejsciowe i parametry w odrebnym arkuszu lub arkuszach ze
wskazanymi komdrkami, w ktérych wprowadza sie dane,

b) obliczenia, w podziale na arkusze tematyczne poswiecone poszczegélnym elementom
analizy. Liczba arkuszy powinna by¢ odpowiednio wieksza, tak aby zapewni¢ przejrzystosé
analizy,

c) wyniki, w tym tabele czesci E i H wniosku o dofinansowanie POIiS 2007-2013 lub
rownowazne we wniosku o dofinansowanie perspektywy 2014-2020.

W arkuszu danych wejsciowych znajdg sie powigzania do odpowiednich arkuszy plikow w
formacie *.xls bedacych rezultatem analizy marketingowej i analiz technicznych.

Analiza poszczegolnych wariantéw oraz analiza wrazliwosci winny zostac¢ przeprowadzone w
ramach danego modelu finansowo-ekonomicznego, bez tworzenia odrebnych arkuszy dla
poszczegolnych wariantéw lub scenariuszy wrazliwosci.

Model finansowo-ekonomiczny, ktéry Wykonawca zobowigzany jest przekazac
Zamawiajgcemu powinien zawieraé zweryfikowane i zaktualizowane dane zrodtowe
(zatozenia makroekonomiczne, zmonetaryzowane koszty jednostkowe zidentyfikowanych
efektow zewnetrznych, koszty utrzymania, naktady inwestycyjne, prognozy przewozowe,
stawki za dostep do infrastruktury przyjete do wyliczenia przychodéw, itp.), rachunki
przeptywdéw finansowych i ekonomicznych oraz wskazniki analiz ekonomicznych i analizy
finansowej.

4.8 Etap VII - Wybor wariantu do realizacji

W ramach tego etapu Wykonawca dokona analizy podsumowujgcej dotychczasowe czesci
opracowania. Wynikiem tej analizy bedzie rekomendacja Wykonawcy odnosnie wyboru
najkorzystniejszego wariantu.
Wykonawca w ramach podsumowania opracuje:
1) Rekomendacje najkorzystniejszego wariantu inwestycyjnego, oraz organizacyjnego
funkcjonowania PKA.;
2) Streszczenie dla Kierownictwa (executive summary) catego Studium Wykonalno$ci
zawierajgce najwazniejsze ustalenia i wnioski ze wszystkich etapow;
3) Prezentacje w formacie programu PowerPoint lub zgodnym z nim przedstawiajgcg
najwazniejsze zagadnienia i wyniki Studium Wykonalno$ci.

Realizacja przez Wykonawce dalszych etapéw zaméwienia jest uzalezniona od wyboru
i zatwierdzenia przez Zamawiajacego ostatecznego wariantu inwestycyjnego.

49 Etap VIl Opracowanie wnioskow do Prezesa UTK dot. spelnienia wymagan
interoperacyjnosci.
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Wykonawca jest zobowigzany sporzadzi¢ wnioski do Prezesa UTK dotyczace
koniecznosci uzyskania zezwolenia na dopuszczenie podsystemu strukturalnego do
eksploatacji, zgodnie z art. 25k ustawy o transporcie kolejowym, w nastepujacych
przypadkach:

a) Gdy wybrany wariant projektu dotyczy modernizacji podsystemow, w
rozumieniu ustawy o transporcie kolejowym, Wykonawca przygotuje wystgpienie do
Prezesa UTK o ustalenie koniecznosci uzyskania zezwolen na dopuszczenie do
eksploatacji podsystemdéw strukturalnych po modernizaciji.

Wystgpienie to bedzie zawiera¢ dokumentacje opisujacq projekt oraz informacje o
ewentualnym braku lub nie petnym zastosowaniu wymagan Technicznych
Specyfikacji Interoperacyjnosci.

b) Gdy wybrany wariant projektu dotyczy odnowienia podsysteméw, w
rozumieniu ustawy o transporcie kolejowym, Wykonawca przygotuje wystgpienie do
Prezesa UTK zawierajgce informacje o planowanym zakresie prac.

Klasyfikacja projektu dotyczaca jego zakresu (modernizacja, odnowienie) wymaga
akceptacji ze strony Zamawiajgcego.

W przypadku zakwalifikowania prac w podsystemie (-ach) jako modernizacja, PKP
PLK S.A. przeprowadzi ocene wplywu zmian technicznych, eksploatacyjnych i
organizacyjnych na bezpieczenstwo systemu kolejowego, ocene znaczenia tych
zmian (w przypadku zmian majgcych wpltyw na bezpieczenstwo) oraz analize ryzyka
(w przypadku zmian znaczacych), zgodnie z wymogami Rozporzadzenia Komisji
(WE) nr 352/2009 z dnia 24.04.2009 r. w sprawie przyjecia wspolnej metody oceny
bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka, o ktérej mowa w art. 6 ust.3 lit. a)
Dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady oraz Rozporzadzenia
Wykonawczego Komisji (UE) Nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie
wspoélnej metody oceny bezpieczehstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i
uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z 03.05.2013 r.).
Wykonawca zobowigzany jest opracowac niezbedne materiaty oraz uczestniczyé w
Ww. ocenie.

Powyzsza procedura zostata opisana w Wytycznych przeprowadzenia oceny
potencjalnego wptywu zmian technicznych, eksploatacyjnych i organizacyjnych na
bezpieczenstwo systemu kolejowego znajdujacych sie w dyspozycji Biura
Bezpieczehstwa w strukturach PKP PLK S.A.. Potrzeba przeprowadzenia niniejszej
procedury lezy w gestii PKP PLK S.A. i nie wigze sie z odbiorem tego etapu oraz
catoéci przedmiotu zamowienia.

Jezeli na poprzednich etapach SW Wykonawca stwierdzit niezgodnos¢ techniczng
proponowanych rozwigzan z wymaganiami TSI bgdz uzasadnit ze wzgledéw
ekonomicznych zaniechanie wdrazania interoperacyjnosci Wykonawca przygotuje
wystgpienie do Prezesa UTK, wraz z wymagang dokumentacjg, zgodnie z art. 25f
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (z pézniejszymi zmianami).

4.10 Etap 1X — Przygotowanie opracowania pod nazwa :” Prowadzenie robét
budowlanych w systemie projekt i budowa”

W oparciu o zatgczony dokument Plan Wstepnej Koncepcji Wdrozenia Podmiejskiej Kolei

Aglomeracyjnej oraz idee podziatlu zakresu czynnosci na Lidera (Wojewodztwo
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Podkarpackie — zakup taboru, budowa zaplecza technicznego, zarzgdzanie projektem,
promocja projektu oraz partneréw projektu (PKP PLK S.A —budowa linii do Portu Lotnhiczego
Rzeszéw-Jasionka, budowa i przebudowa przystankéw kolejowych, uktadéw torowych, JST -
budowa lub przebudowa drég, chodnikow, parkingdw, dojsé¢ do przystankéw, chodnikow)
Wykonawca przygotuje opracowania uwzgledniajgce min:

4.10.1 Przygotowanie harmonogramu realizacji projektu z rozbiciem na zadania

wykonywane przez poszczegolnych partneréw Projektu.

4.10.2 Przygotowanie wstepnego harmonogramu realizacji prac budowlanych.

4.10.3 Przygotowanie procedury rozliczania Projektu przez poszczegdélnych

partnerow.

4.10.4 Przygotowanie harmonogramu strukturalnego funkcjonowania PKA.

4.10.5 Raport podsumowujgcy Etapu I1X

4,11 _Etap X —Przygotowanie programu funkcjonalno-uzytkowegqo

4.11.1 Przygotowanie programu funkcjonalnie-uzytkowego wraz z rozbiciem ceny
ofertowe;j
Przygotowanie programu funkcjonalno-uzytkowego naleoddzielne opracowanie dla:
e Budowy linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszow-Jasionka (okoto 5 km linii
kolejowej)
e Budowy punktu obstugi technicznej wraz z zapleczem w Rzeszowie
¢ Inwestycji w pasie kolejowym na liniach kolejowych nr 91 odcinek Debica-Przeworsk
(km 110,665 — km 194,396), nr 71 odcinek Kolbuszowa -Rzeszéw (km 36,890 — km

66,311), nr106 odcinek Rzeszéw — Strzyzéw (km 0,475 — km 31,090)
W ramach etapu XI, Wykonawca przygotuje czes$¢ techniczng SIWZ dla nastepnych etapow

realizacji Projektu dla wybranego przez Zamawiajgcego wariantu inwestycyjnego tj.
OPZ/PFU. Wykonawca przygotuje w uzgodnieniu z Zamawiajagcym dokumenty zgodnie z
odpowiednimi procedurami i przepisami przy opcjonalnym wykorzystaniu bazowych
dokumentéw przetargowych udostepnionych przez Zamawiajgcego. Dokumentacja
przetargowa  zostanie  przygotowana dla zadan realizacyjnych  okreslonych
w etapie Il i uzgodnionych z Zamawiajagcym. W ramach opracowania Wykonawca dokona
rozbicia ceny ofertowe;j.

4.12 Etap XI Przygotowanie wniosku o dofinansowanie do POIiS na lata 2014-2020

4.12.1 Przygotowanie wniosku o dofinansowanie

4.12.2 Skuteczne ztozenie wniosku do Instytucji Zarzadzajacej

4.12.3 Raport podsumowujacy Etap X
Wykonawca przygotuje wniosek o dofinansowanie wraz z wymaganymi zatacznikami oraz
ztozy w imieniu Lidera oraz Partneréw wniosek o dofinansowanie do Programu POIiS na lata
2014-2020 do Instytucji Zarzadzajacej POIiS, Wykonawca bedzie $cisle wspotpracowat z
Instytucjg Posredniczgcg w celu przygotowania jak najlepszej dokumentacji aplikacyjnej.

5. Produkty Zaméwienia

5.1 Uwagi ogdlne
Przystepujac do realizacji zakresu opracowan bedacych przedmiotem Umowy, Wykonawca
powinien mie¢ na uwadze, ze sg one wzajemnie skorelowane. Od momentu gromadzenia
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niezbednych danych i materiatow nalezy zadba¢ o ich uniwersalnos¢ i kompletnosé. Dotyczy
to szczegdlnie map, ktére bedg wykorzystane jako zatgczniki do Studium Wykonalnosci,
wnioskéw o dofinansowanie projektu ze srodkéw Unii Europejskiej. Rowniez niektore czesci
sporzadzonych przez Wykonawce opracowan bedg stanowity zataczniki wymagane na
réznych etapach realizacji projektu.

Wykonawca zapewni wzajemng wspoétprace i sprawny przeptyw informacji pomiedzy
zespotami realizujgcymi poszczegoélne czesci Przedmiotu Zamowienia.

Wykonawca powinien dokumentowac¢ (w formie notatek, decyzji, pism itp.) i przekazaé
Zamawiajgcemu wszelkie uzgodnienia dotyczgce przysztej realizacji projektu.

5.2 Wyszczegolnienie produktow Zamowienia

Produktami zaméwienia bedzie wykonanie opracowan tj. Etapow oraz zadan
zdefiniowanych w pkt 4.2 do pkt 4.12

1. |Etap | Prognozy spoteczno-gospodarcze i analizy rynku ustug
transportowych /oddzielne opracowanie razem zszyte/

2. |Etap lI- Analiza marketingowa wariantéw inwestycyjnych /oddzielne
opracowanie razem zszyte/

3. |Etap Il = Analiza techniczna wszystkich wariantéw inwestycyjnych
projektu wraz oszacowaniem kosztow /oddzielne opracowanie razem
zszyte/

4. |Etap IV —Okreslenie potrzeb taborowych /oddzielne opracowanie razem
zszyte/

5. |Etap V — Prognoza oddziatywania na srodowisko wraz z uzgodnieniami i
opiniami /oddzielne opracowanie razem zszyte/

6. |Etap-VI — Analiza Kosztow i Korzysci/oddzielne opracowanie razem
zszyte/

7. |Etap VII- Wybor wariantu do realizacji /oddzielne opracowanie razem
zszyte/

8. |Etap VIII- Opracowanie wnioskéw do Prezesa UTK dot. spetnienia
wymagan interoperacyjnosci

9. |Etap-1X Przygotowanie opracowania pod nazwa: ,Prowadzenie Robot
budowlanych w systemie projekt i budowa’ /oddzielne opracowanie
razem zszyte/

10. |[Etap X — Przygotowanie programu funkcjonalno-uzytkowego wraz z
rozbiciem ceny ofertowej, /oddzielne opracowania razem zszyte/ dla:
e Budowy linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszow-Jasionka
(okoto 5 km linii kolejowej)
e Budowy punktu obstugi technicznej wraz z zapleczem w
Rzeszowie
e Inwestycji w pasie kolejowym na liniach kolejowych nr 91 odcinek
Debica-Przeworsk (km 110,665 — km 194,396), nr 71 odcinek
Kolbuszowa -Rzeszéw (km 36,890 — km 66,311), nrl06 odcinek
Rzeszéw — Strzyzow (km 0,475 — km 31,090
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11. |[Etap-XI Przygotowanie wniosku o dofinansowanie do POIiS na lata
2014-2020 i skuteczne zilozenie wniosku do Instytucji Zarzadzajacej
/oddzielne opracowanie razem zszyte/

5.3 Wymagania dla dokumentacji dostarczanej Zamawiajacemu
Dokumentacja dostarczana Zamawiajgcemu musi zawieraé:

a) Tytut dokumentu,

b) Nazwe projektu (i nr jesli dotyczy),

c) Na stronach tytutowych opracowan nalezy umiesci¢ zapis dotyczacy roli Unii
Europejskiej w realizacji projektu (dot. projektéw Funduszu Spojnosci) tj.: ,,Projekt
ten przyczynia sie do zmniejszenia roznic spotecznych i gospodarczych pomiedzy
obywatelami Unii Europejskiej”

d) Etap projektu (jesli dotyczy),

e) Wersje dokumentu,

f) Date powstania dokumentu,

g) Nazwe i adres Wykonawcy oraz nazwiska autoréw dokumentu,

h) Oznaczenia wymagane dla projektow realizowanych z funduszy Unii Europejskiej,
o ile ma zastosowanie,

i) Nazwe i adres Zamawiajgcego,

j) Na poczatku dokumentu spis tresci dokumentu,

k) Pod spisem tresci wykaz uzytych skrétéw i oznaczen wraz z objasnieniami,

[) Na kohcu dokumentu spis wykorzystanych norm, przepisow i literatury przywotanej
w dokumencie,

m) Na koncu dokumentu streszczenie zawartosci dokumentu, kluczowe ustalenia i
wnioski,

n) Dane, tabele, wykresy, rysunki, mapy w tekscie dokumentu opatrzone numerem,
tytutem i informacjg o zrddle, z ktérego pochodza,

0) Nagtéowek na kazdej stronie dokumentu tekstowego z tytutem dokumentu,

p) Stopke na kazdej stronie dokumentu z numerem strony i catkowitg liczbg stron
w dokumencie,

5.4 Prezentacja graficzna dokumentacji powstajacej w ramach Zamoéwienia
Dokumentacja geodezyjno-kartograficzna powinna by¢ zgodna z § 4 instrukgji Ig-1.
Dla dokumentacji sktadajacej sie z wielu arkuszy map, niezbedne jest wykonanie mapy
przegladowej arkuszy, w celu utatwienia orientacji.

5.5 Wymagania dla dokumentacji w wersji elektronicznej
Dodatkowo dokumentacja w wers;ji elektronicznej musi spetnia¢ warunki:

a) Dokumenty zostang dostarczone w dwoch wersjach elektronicznych: w formacie
*.pdf (umozliwiajagcym kopiowanie i dodawanie komentarzy) oraz w wersji
edytowalnej - pliki tekstowe lub arkusze kalkulacyjne z mozliwoscig odczytu oraz
edycji w aplikacjach wskazanych przez Zamawiajgcego, pozostate, np. mapy,
schematy, rysunki iinne graficzne w formatach *.dwg, *.dgn oraz *.shp wraz
z zatgczonymi podktadami w formacie *.tif.

b) Arkusze kalkulacyjne musza mie¢ odblokowane formuty, aby mozna byto
przesledzi¢ i sprawdzi¢ poprawnos¢ dokonanych wyliczen.

c¢) Harmonogramy realizacji musza by¢ wykonane i dostarczone w formacie
programu MS Project lub programu réwnowaznego, umozliwiajgcego jego
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odczytanie w programie MS Project. Harmonogram nalezy sporzadzi¢ zgodnie z
Instrukcjg przygotowania harmonograméw dla wykonawcy zawartg w Zatgczniku
nr 2 do OPZ.
d) Spisy tresci dokumentow w wersjach edytowalnej i w formacie *.pdf musza
zawieraé hiper-tgcza do tytutdw rozdziatéw.
e) Piyty CD/DVD muszg by¢ nagrane zgodnie z nastepujacymi wytycznymi:
i) pliki musza by¢ uporzadkowane w katalogach;
i) nazwy plikéw oraz katalogébw nie moga zawierac¢ znakéw diakrytycznych;
i) pliki nie mogg by¢ spakowane w zadnym formacie (zip, rar);
iv) pliki nie mogg by¢ w zaden sposob chronione hastem;
V) zapis elektroniczny produktéw nalezy wykona¢ na oddzielnych ptytach:
1) w formacie umozliwiajgcym edycje,
2) w formacie uniemozliwiajgcym edycje (pdf) wszystkie dokumenty wchodzace
w skiad opracowania: pliki tekstowe, arkusze kalkulacyjne, harmonogramy,
rysunki, obrazy, mapy, itd.;
vi) piyty muszg zawiera¢ plik z petnym indeksem zawartosci, uwzgledniajgcym
wszystkie zatgczniki;
vii) ptyty CD/DVD i ich opakowania musza by¢ opisane;

5.6 Pozostate wymagania
a) Dokumentacje nalezy sporzadzi¢ w jezyku polskim oraz angielskim
b) Dokumentacje nalezy przekaza¢ Zamawiajagcemu w nastepujacej liczbie
egzemplarzy:
1. 5 egzemplarzy w wersji papierowe;.
2. 4 egzemplarze w wersji elektronicznej na ptycie CD lub DVD w formacie pdf.
3. 3 egzemplarze w wersji elektronicznej na ptycie CD lub DVD w plikach
umozliwiajgcych odczyt oraz edycje w aplikacjach wskazanych przez
Zamawiajgcego.

6 Organizacja i harmonogram

6.1 Lokalizacja przedsiewziecia

Panstwo: Polska
Region(y): Wojewédztwo Podkarpackie
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6.2 Harmonogram realizacji

7 Harmonogram realizacji

L . Termin dostarczenia
Etapy realizacji umowy Czas wykonania .
) liczony od:
(w dniach
kalendarzowych)*
1 Etap | - Prognozy spoteczno-gospodarcze i 40 Od dnia podpisania
analizy rynku ustug transportowych umowy
2 Etap Il — Analiza marketingowa wariantéw 160 Od dnia podpisania
inwestycyjnych umowy
3 Etap Il — Analiza techniczna wszystkich 160 Od dnia podpisania
wariantow inwestycyjnych projektu wraz umowy
oszacowaniem kosztéw
4 Etap IV — Okreslenie potrzeb taborowych 180 Od dnia podpisania
umowy
5 Etap V - Prognoza oddziatywania na 180 dni wykonanie Od dnia podpisania
Srodowisko wraz z uzgodnieniami i prognozy /300 umowy
opiniami uzgodnienia i opinie
6 Etap-VI — Analiza Kosztéw i Korzysci 225 Od dnia podpisania
umowy
7 Etap VII - Wyb6r wariantu do realizacji 40 Od zakonczenia Etapu
Vi
8 Etap VIII - Opracowanie wnioskéw do 30 Od dnia podjecia
Prezesa UTK dot. spetnienia wymagan decyzji przez
interoperacyjnosci Zamawiajgcego o]
dalszej realizacji
projektu
9 Etap IX - Przygotowanie opracowania pod 180 Od dnia podpisania
nazwa: ,Prowadzenie Robo6t budowlanych umowy
w systemie projekt i budowa’
10 Etap. X = .Przygotowanle progr_amu 40 Od zakonczenia Etapu
funkcjonalno-uzytkowego /oddzielne IX
opracowania razem zszyte/ dla:
- Budowy linii kolejowej do Portu
Lotniczego Rzeszow-Jasionka (okoto 5 km
linii kolejowej)
- Budowy punktu obstugi technicznej wraz
z zapleczem w Rzeszowie
- Inwestycji w pasie kolejowym na liniach
kolejowych nr 91 odcinek Debica-
Przeworsk (km 110,665 — km 194,396), nr
71 odcinek Kolbuszowa -Rzeszéw (km
36,890 — km 66,311), nrl06 odcinek
Rzeszéw - Strzyzow (km 0,475 — km
31,090)
11 Etap - Xl .Przygotow_anle wniosku o 270 od dnia podpisania
dofinansowanie do POIiS na lata 2014- umo
2020 i skuteczne zlozenie wniosku do wy
Instytucji Zarzadzajacej
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* W przypadku, gdy data dostarczenia etapu wypada w dzienh wolny od pracy
Zamawiajacego, termin ustala sie na pierwszy dzien roboczy nastepujacy po ustalonej
dacie.

Podane ponizej terminy opiniowania nie sg wliczane w czas trwania poszczegolnych etapow.
Terminy dostarczenia poszczegolnych etapow podano w kolumnie nr 3 harmonogramu.
Zamawiajgcy dokona oceny albo oceny i odbioru materiatow etapow:

I-XI w ciggu 15 dni roboczych;

od daty dostarczenia materiatéw, przez podpisanie przez Zamawiajacego listy uwag albo
protokotu odbioru czesciowego/kohcowego/ostatecznego bez zastrzezen.

Odbior Przedmiotu zaméwienia odbywac sie bedzie na nastepujacych zasadach:
Wykonawca dostarcza do Zamawiajgcego materialy poszczegdinych etapow Przedmiotu
zamowienia stanowigcych jego czes¢ wraz z oswiadczeniem o ich kompletnosci i gotowosci
do odbioru etapu. W przypadku etapu VI Wykonawca dodatkowo dostarcza do
Zamawiajgcego oswiadczenie moéwigce o tym, ze analiza kosztow i korzysci zostata
przygotowana zgodnie z aktualnymi wytycznymi wskazanymi w Niebieskiej Ksiedze oraz
wypetniong i podpisang ,Liste sprawdzajgca Beneficjenta przedktadajgcego w CUPT
Studium Wykonalnosci, w tym analize kosztow i korzysci”, na podstawie ktérej Wykonawca
oswiadcza, ze spelnit wszystkie kryteria wymagane przy sporzadzaniu studium
wykonalnosci.”

Zamawiajacy dokonuje oceny ilosciowej ijakosciowej wykonanych prac. Zamawiajacy w
obowigzujacym terminie przekazuje Wykonawcy uwagi dotyczace zawartosci Przedmiotu
zamowienia lub jego czesci (etapu). W przypadku stwierdzenia brakéw, btedow Iub
niescistosci Zamawiajacy odsyta otrzymany Przedmiot zaméwienia albo jego czesc,
wyznaczajac termin na jego uzupetnienie i poprawienie (nie dtuzszy niz 7 dni roboczych),
Zamawiajacy nie dtuzej niz 14 dni kalendarzowych dokona powtérnej oceny poprawionych
materiatow.

Poszczegdlne etapy i raporty branzowe w ramach zamdwienia bedg przedmiotem odbioru
czesciowego potwierdzonego protokotem odbioru czes$ciowego. Odbior koncowy jest
potwierdzeniem zrealizowania catosci zamowienia. Przedmiot zamowienia bedzie uwazany
za odebrany, jezeli protokét odbioru koncowego Przedmiotu zamdwienia bedzie zawierat
oswiadczenie (zapis) Zamawiajgcego o pozytywnym odbiorze Przedmiotu zamoéwienia bez
zastrzezen. Za date wykonania czesci lub catosci przedmiotu zaméwienia przyjmuje sie date
protokotu odbioru czesciowego lub korncowego zatwierdzonego przez Zamawiajgcego.

Po zgtoszeniu uwag przez Zamawiajgcego alternatywg dla poprawienia/uzupetnienia
dokumentacji jest ustosunkowanie sie przez Wykonawce na pismie do zgtoszonych uwag,
w przypadku, gdy uwzglednienie uwag Zamawiajgcego jest niemozliwe czy niewykonalne.
W takim przypadku odbior Przedmiotu zamédwienia nastgpi tylko wtedy, gdy wyjasnienie
zostanie zaakceptowane przez Zamawiajgcego. W przypadku niedotrzymania przez
Wykonawce terminow okreslonych w tabeli powyzej Zamawiajagcemu nalezg sie kary
umowne wedtug zasad opisanych w Umowie.
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8 Inne Wymagania

Wykonawca we wlasnym zakresie:

1) pokryje koszty zuzywanych materiatdw biurowych i innych materiatbw wymaganych do
realizacji umowy;

2) zapewni sobie pozyskanie niewymienionych w niniejszej specyfikacji jako dostepne w
PKP PLK S.A. danych niezbednych do realizacji zamowienia;

3) zapewni sobie pomieszczenia biurowe z wyposazeniem koniecznym do realizacji
przedmiotu zamdwienia oraz pokryje wszelkie koszty transportu i podrozy wymagane w
celu jego nalezytego wykonania;

Wykonawca zapozna sie z obowigzujacymi wymaganiami w zakresie bezpieczenstwa pracy i
ochrony przeciwpozarowej zawartymi w przepisach ogolnie obowigzujgcych oraz w
instrukcjach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w odniesieniu do prac wykonywanych na
terenie Zamawiajgcego i zobowigzuje sie do ich przestrzegania, a takze zapisow instrukciji
Ibh-101 Wytyczne informowania pracownikdéw innego pracodawcy o zagrozeniach dla
bezpieczenstwa i zdrowia podczas wykonywania prac na terenie PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

9 Zarzadzanie, monitorowanie i ocena

9.1 Monitorowanie

Podczas realizacji Przedmiotu Zamowienia Wykonawca zobowigzany jest do przedstawiania
w jezyku polskim, w cyklu miesiecznym, informacji o postepie prac. Informacja ta podlega
akceptacji przez Zamawiajacego i bedzie zawierata w szczegolnosci nastepujace elementy:

1) postep w poszczegolnych zadaniach i oczekiwany termin zakonczenia tych zadan;

2) krotkie streszczenia prac zrealizowanych w ramach zadan;

3) zestawienie wykonanych dotychczas uzgodnien z przedstawicielami PKP PLK S.A.,

zwlaszcza w zakresie proponowanych przez Wykonawce rozwigzan technicznych;

4) zestawienie innych ustalen podjetych przez Wykonawce;

5) wszelkie zaistniate i przewidywane opdznienia, ich wptyw na realizacje umowy oraz

propozycije ich eliminaciji;

6) istniejgce i przewidywane problemy wraz z propozycjami ich rozwigzania.

7) zestawienie korespondencji prowadzonej w zwigzku z realizowanym zaméwieniem.
Szczegotowa forma informacji zostanie okreslona na etapie roboczych ustalen wstepnych.
Wykonawca zobowigzany jest zapewni¢ Zamawiajgcemu dostep do wszystkich biezacych
informacji i dokumentéw wymaganych przez Zamawiajgcego, ktére mogg pomoc w ocenie
postepu prac, opisac istniejgce i spodziewane ryzyko realizacji zamowienia i podjaé dziatania
konieczne do jego eliminacji.

Ponadto w trakcie realizacji Przedmiotu Zaméwienia Wykonawca ma obowigzek
monitorowa¢ sSrodki kontroli ryzyka. Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu co kwartat
raporty z przeprowadzanych kontroli.

9.2 Zarzadzanie i ocena

9.2.1 Zamawiajacy

Podczas realizacji zamowienia ze strony Zamawiajacego zarzadzanie i ocena bedzie
realizowana poprzez:
1. Komisje Techniczng i Odbioru
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2. Zespot Oceny Projektéw Inwestycyjnych (w przypadku ustanowienia przez strony
wspotfinansujgce studium);
Strony wspoftfinansujgce studium powotujg Komisje Techniczng i Odbioru z udziatem
przedstawicieli PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wojewodztwa Podkarpackiego oraz Gminy
Miasto Rzeszow.
Zadaniem Komisji Technicznej i Odbioru bedzie:
a) przygotowywanie odpowiedzi dla Zamawiajgcego na pytania wykonawcow na etapie
prowadzenia postepowania o udzielenie zaméwienia;
b) koordynowanie wspétpracy pomiedzy Zamawiajgcym a Wykonawcg w zakresie
biezacego monitorowania postepu prac;
c) rozwigzywanie potencjalnych problemow technicznych;
d) opiniowanie i przyjmowanie dokumentacji sktadanej przez Wykonawce;
e) opiniowanie i przyjmowanie raportow informujgcych o postepie w realizacji zadania;
f) zaopiniowanie i przyjecie koncepcji dla catego projektu.
Zespot Oceny Projektow Inwestycyjnych dokonuje oceny produktow Przedmiotu Zaméwienia
wymienionych w punkcie 5.2 jako ciato pomocnicze dziatajace na rzecz Komisji Technicznej
i Odbioru
Jednostki organizacyjne Zamawiajgcego bedg w razie potrzeby wspétpracowaé
z Wykonawcg przy realizacji zamowienia i monitorowac¢ jego realizacje, pod katem wymagan
instytucji zewnetrznych. W jednostkach organizacyjnych Zamawiajgcego zwigzanych
Z realizacjg Przedmiotu Zamodwienia zostang wyznaczone osoby odpowiedzialne za kontakty
robocze z przedstawicielami Wykonawcy.
Wspétpraca i pozyskiwanie materiatbw ze zrédet wewnetrznych Wojewodztwa
Podkarpackiego, PKP PLK S.A. Gminy Miasto Rzeszéw odbywac sie bedzie na podstawie
biezacych potrzeb Wykonawcy, udokumentowanych pisemng prosba o wyspecyfikowane
dane.

W przypadku mozliwych niezgodnosci wynikajgcych z wczesniej wykonanych dokumentow,
tj: projektdw, dokumentacji technicznych, planéw, inwentaryzacji oraz wykonanych w
poprzednich latach i wykonywanych obecnie robdét budowlanych z zamiarami Budowy
Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej - PKA.

9.2.2 Wykonawca

Struktura zespotu realizujgcego Przedmiot Zamowienia obejmowac bedzie:

1. Koordynatora Projektu,

2. Zespoty odpowiedzialne za realizacje poszczegolnych zadanh, kierowane przez

projektantow lub specjalistow.

Koordynator Projektu
Wykonawca wyznaczy osobe odpowiedzialng za kontakty z Zamawiajgcym oraz biezace
monitorowanie postepéw prac. Do zadan Koordynatora Projektu naleza wszelkie, zwigzane
z zamowieniem, formalne uzgodnienia pomiedzy Wykonawcg a Zamawiajagcym oraz
przygotowywanie cyklicznych informacji o realizacji zamoéwienia i rozwigzywanie, we
wspotpracy z Zamawiajgcym, wszelkich problemoéw zaistniatych w trakcie jego realizaciji.
Wymagana jest bezposrednia wspotpraca z Zamawiajgcym w jezyku polskim.
Dopuszcza sie mozliwos¢ powotania zastepcy koordynatora projektu. W takim przypadku
powinien on posiada¢ roéwnorzedng odpowiedzialno$¢ i uprawnienia jak koordynator
projektu.
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Zespoly zadaniowe

Wykonawca powofa zespoty przeznaczone do realizacji poszczegdlnych zadan
wchodzacych w zakres Przedmiotu Zamowienia. Prace kazdego zespotu bedzie nadzorowat
i koordynowat projektant lub specjalista. Komunikacja na poziomie roboczym odbywaé sie
bedzie pomiedzy upowaznionymi do tego przez Wykonawce przedstawicielami zespotéw
roboczych i ich odpowiednikami ze strony Zamawiajgcego (Komisja Techniczna i Odbioru).

8.2.3. Personel do realizacji zaméwienia

Wykonawca w celu peinej realizacji zakresu prac objetych projektem powinien dysponowaé
osobami zdolnymi do wykonania zamowienia.
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Zalacznik nr 1 - Wykaz regulacji wewnetrznych PKP PLK S.A.

Dokumentacje nalezy opracowac¢ zgodnie z obowigzujgcymi w Polsce i UE przepisami
prawa, w tym techniczno-budowlanymi, normami, standardami itp.

Ponadto, dokumentacja musi by¢ zgodna z instrukcjami i warunkami technicznymi
obowigzujagcymi w PKP S.A i w Spofce PKP Polskie linie Kolejowe S.A. Wszystkie te
dokumenty normatywne muszg by¢ stosowane w wersji aktualnie obowigzujgcej, z

uwzglednieniem _wprowadzonych w nich _zmian. Rozwigzania projektowe powinny by¢
zgodne m.in. z nastepujacymi dokumentami:

1.

10.

11.

12.

Standardami technicznymi — szczegétowymi warunkami technicznymi dla modernizaciji
lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<200 km/h (dla taboru konwencjonalnego)
i 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem) (Uchwata nr 263/2010 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 14 czerwca 2010 r.);

D-19 Instrukcjg o organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowej (Zarzadzenie
nr 114 Zarzadu PKP z dnia 23.10.2000 r., Biuletyn PKP Nr 25, poz. 76);

Instrukcjami wewnetrznymi zamieszczonymi w wykazie instrukcji na stronie internetowe;j
Zamawiajacego  http://www.plk-sa.pl/pl/o-spolce/akty-prawne-i-przepisy/ w zaktadce
Wykaz instrukcji_ wewnetrznych;

Id-11 (D17) Instrukcjg o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie (Zarzadzenie nr 20/2006
Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 11.10.2006 r.);

Id-18 Wytycznymi zabezpieczenia miejsca robot wykonywanych na torze zamknietym
podczas prowadzenia ruchu pojazdéw kolejowych po torze czynnym z predkoscig V 2100
km/h (Zarzadzenie nr 21 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 31 sierpnia 2010 r.);

le-2 (E-3) Instrukcjg o telefonicznej przewodowej facznosci ruchowej (Zarzgdzenie nr 19
Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r. z pdzniejszymi zmianami);

Le-3 le-3 Wytyczne techniczno — eksploatacyjne urzgdzen do wykrywania stanéw
awaryjnych taboru, wprowadzona Zarzadzeniem Nr 15/2014 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 1 lipca 2014 r.;

le-4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
wprowadzone Zarzadzeniem Nr 1/2014 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
14 stycznia 2014 r.;

le-20 Instrukcja obstugi komputerowych urzadzeh sterowania ruchem kolejowym w PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzona Zarzadzeniem Nr 22/2014 Zarzgdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 15 lipca 2014 r.;

le-31 Wytyczne sporzadzania regulaminéw obstugi terminala urzadzen do wykrywania
stanéw awaryjnych w taborze podczas jazdy, wprowadzone Zarzadzeniem Nr 7/2015
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 03 marca 2015 r.;

le-102 Wymagania techniczne dla wskaznikow i tablic sygnatowych, wprowadzone
Zarzgdzeniem Nr 15/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 29 czerwca
2010 r.;

le-104 Wytyczne w zakresie zobrazowania, wprowadzania polecen oraz rejestracji
zdarzenh dla komputerowych stanowisk obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
wprowadzone Zarzadzeniem Nr 10/2012 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
14 lutego 2012 r., z pOzniejszymi zmianami;
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

le-108 Wytyczne dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych wprowadzone
Zarzadzeniem Nr 18/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 wrzes$nia
2013,

le-111 Wymagania na systemy telewizji przemystowej stosowane na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii B, wprowadzone Zarzadzeniem Nr 36/2014 Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 07 pazdziernika 2014 r.;

Warunki dopuszczenia do stosowania na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. systeméw ostrzegania w miejscu prowadzenia robot
torowych, wprowadzone Decyzjg Czionka Zarzadu - Dyrektora ds. utrzymania
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 29 grudnia 2014 r.;

Warunki dopuszczenia do stosowania na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. elementow sygnalizacji kolejowej wykonanej w technologii
LED, wprowadzone Decyzjg Czionka Zarzadu — Dyrektora ds. utrzymania infrastruktury
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 sierpnia 2014 r.;

Wymagania bezpieczenstwa dla urzadzen sterowania ruchem, praca CNTK 1060/23
wrzesien 1997 r, zatwierdzone jako obowigzujace przez Dyrekcje Generalng PKP
pismem Nr KA2b-5400/01/98 z dnia 6 lutego 1998 r.;

Zatozenia techniczno-eksploatacyjne kierowania i sterowania ruchem (srk) dla PKP,
uzgodnione z PKP DG KA — pismo Nr KA2b-5458-05/97 z dnia 23.05.1997 r.;

Opracowanie wymagan i zasad stosowania licznikdw osi w urzadzeniach sterowania
ruchem kolejowym, praca CNTK 4030/10, Warszawa, grudzien 2003 r.;

Opracowanie wymagan na zasilanie energig elektryczng urzadzeh sterowania ruchem
kolejowym, Etap Ill, praca CNTK 4034/10, Warszawa, grudzieh 2003 r.

le-5 (E-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robét w urzadzeniach
sterowania ruchem kolejowym (Zarzadzenie nr 17 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 20 maja
2005 r. z pozniejszymi zmianami);

le-6 (WTO-E12) Wytycznymi odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploataciji
urzadzen sterowania ruchem kolejowym (Zarzadzenie nr 23 Zarzadu PKP PLK S.A.
z dnia 27 grudnia 2004 r. z pozniejszymi zmianami);

le-7 Instrukcjg diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym (Zarzadzenie nr 18 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 20 maja 2005 r.);

le-8 (E-16) Instrukcjg obstugi mechanicznych i kluczowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym typu znormalizowanego (Zarzgdzenie nr 19 Zarzagdu PKP PLK S.A. z dnia
20 maja 2005 r.);

le-9 (E-17) Instrukcjg obstugi elektrycznych nastawnic suwakowych jedno-, dwu-
i czterorzedowych typu VES (Zarzadzenie nr 20 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 20 maja
2005 r.);

le-10 (E-18) Instrukcjg obstugi przekaznikowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym
(Zarzadzenie nr 21 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 20 maja 2005 r.);

le-11 (E-20) Instrukcja o zasadach budowy i utrzymania mechanicznych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (Zarzgadzenie nr 20 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia
27 grudnia 2004 r.);

le-12 (E-24) Instrukcja konserwacji, przegladéw oraz napraw biezacych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym (Zarzadzenie nr 22 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 20 maja
2005 r.);
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29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45,

le-13 (E-25) Instrukcjg o zasadach wykonywania obstugi technicznej urzadzen
telekomunikacji kolejowej (Zarzadzenie nr 9 Zarzagdu PKP PLK S.A. z dnia 05 listopada
2008 r.);

le-15 Wytycznymi badania urzadzenh sterowania ruchem kolejowym (Zarzadzenie nr 23
Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 20 maja 2005 r.);

Wytycznymi projektowania i warunkéw odbioru sieci trakcyjnej z uwzglednieniem
standardéw i wymogéw dla linii interoperacyjnych (Uchwata Zarzadu 35/2007 z dnia
19 lutego 2007 r., Zarzadzenie 7/2007 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 19 lutego 2007 r.);
Wytycznymi odbioru i eksploatacji fundamentéw palowych stosowanych na liniach
kolejowych dla ustawienia konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej (Decyzja 13/2005
Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 13 lipca 2005 r.);

Wytycznymi  projektowania i eksploatacji systemu ochrony ziemnozwarciowej
i przeciwporazeniowej z uszynieniami grupowymi w uktadzie otwartym na liniach
kolejowych (Decyzja 6/2006 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 9 lutego 2006 r.);

Wytycznymi technicznymi usuwania fundamentéw konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej
metoda minerskg na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. (Zarzadzenie nr 10/2009 r. z dnia 11 maja 2009 r. - Zalgcznik do Uchwaty
Nr 179/2009 r.);

Wytycznymi projektowania urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow (Zarzadzenie
nr 28/2009 z dnia 10 listopada 2009 r. - Zatacznik do Uchwaty nr 462/2009);

EBH-1 Instrukcjg bezpieczenhstwa i higieny pracy przy urzadzeniach elektroenergetyki
kolejowej. Postanowienia ogdlne (Uchwata Nr 366/2004 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia
27 grudnia 2004 r.);

EBH-1a Instrukcjg bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzadzeniach elektroenergetyki
kolejowej. Prace przy i w poblizu urzadzeh sieci trakcyjnej oraz linii potrzeb
nietrakcyjnych zbudowanych na konstrukcjach sieci jezdnej (Uchwata Nr 366/2004
Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.);

EBH-1b Instrukcjg bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzadzeniach elektroenergetyki
kolejowej. Prace przy i w poblizu urzadzen rozdzielczych pradu przemiennego (Uchwata
Nr 366/2004 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.);

EBH-1c Instrukcjg bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzadzeniach elektroenergetyki
kolejowej. Prace przy i w poblizu urzadzen rozdzielczych pradu statego (Uchwata
Nr 366/2004 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.);

Wytycznymi projektowania urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow (Zarzgdzenie
nr 28/2009 z dnia 10 listopada 2009 r. - Zatgcznik do Uchwaty nr 462/2009);

Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno- kartograficznej w PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A.. IG-1 zarzadzenie Nr 33/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21
lipca 2015 .

Wytycznymi dotyczacymi zasad estetyzacji i kolorystyki budynkéw i budowli kolejowych
stuzgcych do prowadzenia ruchu kolejowego i obstugi podréznych oraz elementéw
informacji wizualnej (Uchwata Nr 347 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 23.12.2003 r.); w

czesci nieuchylonej Uchwatg Nr 414/2013 i Uchwatg Nr 1122/2013);
Tymczasowymi warunkami technologiczno-konstrukcyjnymi wykonania i odbioru robot

nawierzchniowo — podtorowych wykonywanych w sposob zmechanizowany — warunki
uzupetniajgce Nr ILK3-5100-A/03;

Regulaminem przydzielania tras pocigagdw i korzystania z przydzielonych tras pociggow
przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych;

Cennikiem stawek jednostkowych optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej
zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;
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46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

Wytycznymi przeprowadzenia oceny potencjalnego wptywu zmian technicznych,
eksploatacyjnych i organizacyjnych na bezpieczehstwo systemu kolejowego;;

Ogélnymi zasadami rozmieszczenia informacji dla pasazeréw na obszarze stacji
kolejowych (Uchwata Nr 414/2013 Zarzagdu PKP PLK S.A. z dnia 14 maja 2013r.);;
Wytycznymi w sprawie wyswietlaczy dynamicznej informacji pasazerskiej (Uchwata
Nr 502/2011 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 1 sierpnia 2011r.);;

Wytycznymi projektowania i budowy tras kablowych dla toréw transmisyjnych
(ze szczegolnym uwzglednieniem wymagan dla traktéw optotelekomunikacyjnych),
Wydanie |, Warszawa 2008 r.;

Wytycznymi odbioru i eksploatacji fundamentow palowych stosowanych na liniach
kolejowych dla ustawiania konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej;

Porozumieniem w sprawie zasad przytgczania sieci trakcyjnej do sieci dystrybucyjne;j
przedsiebiorstwa PKP Energetyka S.A;;

Standardowymi wymaganiami na opracowanie dokumentacji Srodowiskowej;

Instrukcja Ibh-101.  Wytyczne informowania pracownikow innego pracodawcy
0 zagrozeniach dla bezpieczenstwa i zdrowia podczas wykonywania prac na terenie PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Wytyczne w zakresie przygotowywania dokumentacji srodowiskowej dla projektow
inwestycyjnych oraz w zakresie uzyskiwania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
Uchwata 414/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14 maja 2013 r.
w sprawie prowadzenia do stosowania wytycznych dla oznakowania statego zawartych
w dokumencie pn. ,Ogdlne zasady rozmieszczania informacji dla pasazerow na obszarze
stacji kolejowych” oraz wprowadzania zmian do dokumentéw powigzanych z dnia
18.11.2014 .

Zaprojektowanie na terenie stacji/przystanku osobowego stojakéw rowerowych zgodnie
z wytycznymi Biura Informacji Pasazerskiej PKP PLK S.A.

Standard techniczny okreslajacy zasady i dokfadnosci pomiaréw geodezyjnych dla
zaktadania wielofunkcyjnych znakéw regulacji osi toru na liniach niezelektryfikowanych
Ig-8 Zarzadzenie Nr 12/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25.06.2012
r.”

Ksiega Identyfikacji Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. (Uchwata Nr
1122/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 grudnia 2013r.);

Kartg UIC-413 Dziatania usprawniajace podréz koleja.

Powyzsza lista moze zosta¢ uzupetniona w trakcie realizacji | etapu zaméwienia lub przed
przystapieniem do etapu, ktorego dany dokument dotyczy.
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